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DATE 


INIPORTANIE 


24 IANUARIE 
TANUARN-PEBRUAME — 
3—5 MARTIE 


6 MARTIE 1945 


8 MARTIE 

21 MARTIE 1922 
22 APRILIE 1870 
1 MAI 

1 MAI 


2 MAI 

$ MAI 1818 

8 MAI 1921 

9 MAI 1877 

9 MAI 1945 

1 IUNIE 

11 IUNIE 1948 


29 IUNIE/11 IULIE 
19—24 IULIE 1965 

5 AUGUST 

15 AUGUST 

21 AUGUST 1965 


23 AUGUST 1944 
1 SEPTEMBRIE 


3 OCTOMBRIE 
25 OCTOMBRIE 


EELE- SEET TETTA 


Se Implinesc 110 ani de la Unirea Principatelor Române 

Au a pr eroicele lupte ale muncitorilor ceferişti şi petroliști, conduse 
de P.C.R. 

20 de ani de la rezolutia plenarei C.C. a! P.C.R. privind întărirea alianței 
dintre clasa muncitoare și țărănimea muncitoare şi pentru transformarea 
socialistă a agriculturii. 

A fost instaurat primul guvern democratic din istoria României, condus 
de dr. Petru Groza 

Ziua internaţională a femeii 

Crearea de către P.C.R. a organizației comuniste de tineret — U.T.C. 

S-a născut V.I. Lenin 

Ziua solidarității internaţionale a celor ce muncesc 

Se implinesc 25 de ani de la realizarea Frontului unic muncitoresc dintre 

P.C.R. şi P.S.D. . 

Ziua tineretului din Republica Socialistă România 

S-a născut Kari Marx 

Crearea Partidului Comunist Român 

Proclamarea independenţei de stat a României 

Ziua victoriei Impotriva fascismului 

Ziua internaţională pentru apărarea copilului 

Marea Adunare Naţională a votat legea naționalizării principalelor mij- 
loace de productie din industrie 

Se impiinesc 150 ae ani de ia naşterea lui Nicolae Bălcescu 

Au avut loc lucrările Congresului al IX-lea al P.C.R. 

Se implinesc 40 de ani de la eroica grevă a muncitorilor minieri de la Lupeni 

Ziua presei române 

gi Adunare Naţională a adoptat Constituţia Republicii Socialiste 

omânia 

Ziua eliberării României ae sub jugul fascist (se implinesc 25 de ani) 

25 de ani de la restabilirea unităţii sindicale prin înființarea «Sindicatelor 

unice revoluționare» 

Ziua recoltei 

Se implinesc 25 de ani de la eliberarea întregului teritoriu al patriei de sub 
ocupația fascistă. Ziua Forțelor Armate ale Republicii Socialiste România 


7 NOIEMBRIE 1917 Ziua Marii Revoluții Socialiste din Octombrie 


28 NOIEMBRIE 1820 — S-a născut Friedrich Engels 
1 DECEMBRIE 1918 — Unirea Transilvaniei cu România 
30 DECEMBRIE 1947 - Abolirea monarhiei şi proclamarea Republicii Populare Române. La 21 


august 1965 țara noastră a devenit Republica Socialistă România. 
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23 
24 
25 
26 
27 
23 


LA GRANIT 


În ceața tulbure și ameţitoare a noianului de idei ce poartă în ele doar 
răspunsuri parțiale la marile întrebări, încep să se contureze siluete vagi 
care înaintează cu paşi încă nesiguri. Rod al imaginatiei oamenilor în halate 
albe, ele se desprind cu greu din negura necunoscutului. Se creează breșe 
tot mai adinci în hau! incertitudinilor, tot mai multe pete albe de pe harta 
întrebărilor fără răspuns încep să se șteargă, dar nu pentru mult timp, 
deoarece altele, orbitor de albe, se reped să le ia locul. 

Secolul nostru își continuă subtila sa alchimie... 

A mai trecut un an, sîntem în pragul altuia nou. Minţi înfrigurate au reu- 
şit să smulgă necunoscutului adevărul și irealizabilului victorii de nebă- 
nuit. S-au elaborat teorii noi și obținut performanțe ce țin de domeniul 
fantasticului. La ora cînd se scriu aceste rînduri, în pieptul a zeci de oameni 
bat inimile altor oameni. Acele ființe minuscule, aflate la limita vieții și 
aduse la hotarul vederii noastre cu ajutorul celor mai puternice micros- 
coape, au fost învinse. Dar nu întru totul... Sint încă destui cei care le cad 
victimă. Problema anticorpurilor încă nu este pe deplin rezolvată. Dar 
cine-i împiedică pe oameni să țintească mai sus? La o grefă a creierului, 
de pildă, sau la o grefă a capului! Dar ce se va întimpla în acest caz? Cum 
se va împăca experiența de viață a corpului, stereotipul mișcărilor şi al 
gesturilor reflexe cu codul înmagazinat în nucleul celulelor creierului 
grefat? lată iarăși întrebări ce poartă pecetea necunoscutului... 

Şi,dacă tot vorbim despre om, nu putem să trecem și peste alt tip de 
întrebări, dar care îl privesc, mai ales, pe el în mod direct: va ajunge omul 
să-și găsească în mașinile de calcul un înlocuitor? Este posibil ca dezvol- 
tarea ciberneticii să ducă la crearea unei inteliaente artificiale? Cum se 
vor manitesra acestea? Ce se va întimpla atunci cu oamenii, cine va co- 
manda și cine va executa? 

Bunul-simț ne face să răspundem că aceasta nu se va întimpla, că nu 
va fi posibilă crearea homuncul-ului lui Faust, acea «ființă» fără corp, 


“Era, 


Drenge 
in necunoscut 


NTRE POSIBIL ȘI IMPOSIBIL ÎN ȘTIINȚĂ AU COLABORAT: 


=— Conf. univ. dr. 


fără sex şi înzestrată cu puteri supranaturale... Dar, în această PETRE RAICU 

eră a surprizelor, care a dat şi continuă să dea peste cap legi — Cont. univ. dr. ing. 

ce încă ieri ni se păreau universal-vaiabiie, nu putem să tacem GEORGE RULEA 

afirmații definitive. Singur viitorul ne va aduce decizia defini-  — a MIR 

tivă în ultima rundă om-mașină. Aegreatătoi 
Străduindu-se să pătrundă în adincurile materiei, oamenii MANTU ELENA 

au descoperit microcosmosul. Aici au loc uimitoare transformări — Ing. fiz. 

ale unor particule din una în alta, se descoperă noi fenomene, TĂUTH TEODOR 

pe care deocamdată nu și le pot explica. Cercetări, care pînă — Fizician 

în prezent nu au rămas fără succes, tind în direcția exprimării RADU VLAICU 

unității lumii materiale, a încercărilor de a găsi o interdependență ~ apr 25 ÄNESCU 

între diferitele tipuri de particule «elementare», de a le reduce — ing. FLORU LUCIAN 

la forme mai simple și mai puține ca număr. 
Reflectarea acestei unități apare într-o altă formă și în ten- 

dințele de a crea o teorie unitară a cimpurilor, intenție care, deo- AU FOST 

camdată, nu și-a găsit decit o rezolvare parțială. Şi poate că a- CONSULTATI: 

tunci cînd problema se va limpezi, se va elucida și cea a unei gee 

alte mari necunoscute: gravitația și, continuînd șirul, de ce nu, — Prof. univ. dr. 

si a misterioaselor O.Z.N.-uri... ae PF MARIUC 
Bătălia e în toi... Telescoape gigante, adevărati cmastodontți» CARLI MARCU 

ai tehnicii, işi îndreaptă uriașele pavilioane ale «urechilor» — Prof. univ. 

spre cer. Galaxii albastre și radiații OH, quasari și pulsari încep AUREL PÎRVU 

să-și lepede mantaua de mister. Drumul omului spre nebănuite ai cont univ. ing. 

lumi ale necunoscutului univers se netezeste. ka Pot TOS SARU 
Considerăm că aterizarea primului om pe Lună nu mai este AUREL IANU 

decît o problemă de luni, care nu vor totaliza mai mult de un — Prof. univ. 

an. lar după Lună... Venus, Marte și dincolo de orbita Terrei. FLORIN CIORĂSCU 

— Prof. univ dr. ing. 

Asaltul continuă pe toate fronturile. IOSIF TRIPŞA 
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MARELE 


OMEGA-MINUS 
ŞI CEA 

DE-A CINCEA 
FORȚĂ 


De la primele încercări de a explica gravitația 
şi structura discontinuă a substanţei pină la 
apariţia ideii de cimp unitar au trecut peste două 
“milenii. În acest răstimp, ştiinţa a străbătut tra- 
seul incilcit al marilor descoperiri și al marilor 
amăgiri, ajungînd pînă la urmă la limanul maies- 
tuos, dar zbuciumat al ideilor ce le oterea teoria 
relativității, elaborată la începutul secolului nos- 
tru. Pe lingă valoarea ei autentică nemijlocită, 
exprimată prin nenumărate aplicaţii practice, 
noua conceptie revoluționară despre spatiu- 
timp poate fi considerată şi ca încoronarea ten- 
dințelor, manitestate mai vag sau mai pregnant 
în decursul secolelor, de a considera universul 
ca un întreg organic. Oglindirea acestei unități 
apare într-o formă explicită și în tendinţele de 
creare a unui model, a unei teorii unitare a cimpu- 
rilor, intenţie care, deocamdată, nu și-a găsit 
decit o rezolvare parțială. 

Afirmarea unităţii amintite se manifestă şi prin 
echivalența substanţei-cimp, atit de bine ilus- 
trată de reacţiile de anihilare, cind practic toată 
masa unui sistem trece în energie*. Teoria lui 
Einstein și pentru acest caz a oferit o expresie 


+ Formularea mai exactă sună puţin altfel. substanța de masă X 
trece in cimp cu energia V. 


simplă, ce reflectă matematic ideea echivalenţei 
E=mc! (unde E este energia sistemului, m=ma- 
sa, iar c=viteza luminii). 

De obicei se consideră că toate cimpurile au 
un purtător. Astfel, fotonul vehiculează cimpul 
electromagnetic, mezonul cimpul nuclear. În 
mod analog, într-o vreme s-a presupus că 
și gravitația are o structură discontinuă ale 
cărei «cuante» sint așa-numiții gravitoni. Din pă- 
cate însă, această presupunere, poate tocmai 
din cauza faptului (deși atracția universală este 
fenomenul fizic cunoscut încă din cele mai vechi 
timpuri) că datele experimentale asupra carac- 
teristicilor intime ale gravitație: sint extrem de 
puține, nu a avut decit valoarea unei speculații 
teoretice. Dacă s-ar fi putut pune în evidență o 
structură similară, cuantificată, a tuturor cimpu- 
rilor, poate şi ideea unităţii lor ar fi avut perspec- 
tive mai concrete de rezolvare. 

Tot pe direcția exprimării unităţii lumii mate- 
riale se înscriu și încercările de a găsi o interde- 
pendenţă între diferitele tipuri de particule funda- 
mentale, eventual de a identifica forme mai sim- 
ple, poate mai puţine la număr, cu ajutorul cărora 
să se poată ușor construi edificiul complicat al 
celor peste o sută de particule... «elementare». 
După cum a mai informat revista «Știință și 
tehnică» pe cititorii săi, de cîțiva ani a apărut 
o.nouă teorie, inițiată de fizicianul american Gell- 
Mann, care, plecind de la o ingenioasă schemă 
de simetrie, a reușit să găsească un model, for- 
mat din trei componente simple cu ajutorul că- 
rora — în principiu — pot fi combinate, asemănă- 
tor jucăriilor cu cuburi, toate particulele cunos- 
cute. Ba chiar mai mult, din analiza variantelor 
posibile, a rezultat, de exemplu, și o nouă particu- 
lă grea. (marele omega-minus), descoperită ulte- 
rior și experimental. De aici nu rezultă însă că 
noua teorie a fost confirmată. Pentru aceasta 
ar fi fost necesară găsirea însăși a quark-urilor, 
cum au fost denumite subparticulele lui Gell- 
Mann. Deși in căutarea lor s-au angajat, cu intri- 
gurare, zeci de laboratoare și colective, rezul- 
tatele practice sint încă nule. 

Dacă pe frontul unităţii substanţei există anu- 
mite speranțe imbucurătoare (fără a se înregis- 
tra însă o dovadă palpabilă), la celălalt antipod: 
cimpul, din contră au apărut informaţii care, 
cel puţin la prima vedere, par să complice și mai 
mult tabloul existent. Astfel, unii «liberali», pen- 
tru a explica valabilitatea citorva legi de conser- 
vare, au introdus, poate arbitrar, ideea existenţei 
unor noi tipuri de forțe, «forța a V-a», «cimpuri cos- 
mologice» și cite alte denumiri, una mai răsună- 
toare decit alta. Se pare totuşi că «dezbinarea» 
produsă de brusca lor decretare nu este prea pe- 
riculoasă, deoarece și ele se află încă în faza în 
care elementul fanteziei este predominant. 

Făcind un bilanț final, ținindu-se, bineinţeles, 
seama și de progresele înregistrate de reoreti- 
cieni, se poate spune că elaborarea teoriei uni- 
tare este încă departe de a fi soluționată, deși 
pași — poate încă destul de modești — au fost 
deja făcuți în această direcţie. Nu este vorba 
de o concluzie descurajatoare şi nici de pesimism. 
miza este mult prea mare pentru a nu admite 
insuccese şi rătăciri temporare în cursul acestei 
încleştări, am putea spune capitale, cu natura. 


CÎMP | 
PLASMĂ 
OZN 


e STAFIILE CARE COLINDĂ CERUL DE SE- 
COLE 


e FENOMENE METEOFIZICE SAU FIINȚE EX- 
TRATERESTRE? 

o ERTE ASEMĂNARE: FULGERELE GLO- 

e TEORIA PLASMOIZILOR, EXPLICAȚIE SAU 


FIZICA 


ABERAȚIE? 


e OZN, INTERFERENTĂ DE CÎMPURI? 


De foarte mulți ani pe firmament apar obiecte 
misterioase, semnalate mai pe toate meridianele 
planetei noastre. Sfere strălucitoare, elipsoizi al- 
baștri, desene multicolore amintind figurile Lissa- 
joux, clopote de lumină sau complicate contururi 
tesute din raze ce se mișcă într-un fel ciudat și 
neînțeles, stabilind traiectorii înclicite și zigzaguri 
ametitoare, etfectuind ascensiuni rapide si dispă- 
rind fără nici un motiv. 

Explicaţia acestor apariții misterioase a fost 
căutată încă de la prima lor manifestare. Progre- 
sele înregistrate din păcate nu au fost în concor- 
danță nici cu amețţitoarea evoluţie a științei și nici 
cu creșterea îngrijorătoare a violării cerului nostru 
de către așa-zisele farfurii zburătoare. Comporta- 
rea lor, parcă ieșită de sub guvernarea legilor 
cunoscute ale naturii, a determinat elaborarea 
unei uimitoare multitudini de presupuneri și teorii. 
Unii susțin că este vorba de fenomene meteorolo- 
gice, alții sint adepţii unei explicaţii optice. Se 
afirmă că ar fi vorba doar de «forțe microgame» 
ce-și desfăşoară miraculosul joc la mari înălțimi. 
Nici ideea unei asemănări izbitoare cu plasmoizii 
sferici, a căror variantă naturală este cunoscută 
sub numele de fulgere globulare, nu poate fi, 
în principiu, contrazisă. Mai ales că cele două 
fenomene prezintă o serie de caracteristici co- 
mune, nu numai în capricioasele lor peregrinări, 
ci și în manifestările fenomenologice mai impor- 
tante. Astfel, temperaturile ridicate caracteristice, 
în anumite cazuri, celei de-a patra stări de agregare 
a substanței, plasma; cimpurile magnetice proprii, 
în care electronii ce oscilează în iurul liniilor de 
forță pot să genereze cimouri electromagnetice 
însemnate; strălucirea variabilă, cauzată de feno- 
menele superficiale, precum și energia internă 
imensă acumulată de aceste sisteme în echilibru 
termodinamic, sînt trăsături aproape comune. 

In acest ama'gam de păreri, in ultima vreme apar 
voci din ce în ce mai îndrăznețe care susţin că ar 
fi vorba de prezența unor ființe raționale în atmos- 
fera Terrei. Acești mesageri ai unor lumi necunos- 
cute ar efectua — se presupune — raiduri de recu- 
noaștere, explorind atit biosfera cit și semnele 
evidenteale civilizației noastre. La întrebarea de 
ce oare purtătorii unei culturi ce se află la un nive! 
superior în comparație cu a noastră nu au încercat 
în decurs de citeva secole să intre în legătură cu 
noi, răspunsul nu a putu. îi inca dat, Daca am avea 
de-a face cu ființe din alte lumi, în orice caz, inten 
ţia lor pașnică este evidentă, iar găsirea unui lim- 
bai comun — oricît de sumar — este totuși posibilă 
Ar fi suticientă, ae exemplu, transmiterea grafică a 
unei teoreme geometrice simple, cum ar fi, de 
exemplu, aceea a lui Pitagora. Adepții «extratereş- 
trilo» încearcă și în acest caz o explicaţie: poate 
sistemul de timp «biologic» este cu totul diferit 


pentru oameni şi «oaspeţi», iar un interval! de patru- 
cinci secole pentru aceștia din urmă nu ar avea nici 
o însemnătate practică, constituind doar o nefn- 
semnată etapă a unei experiențe. 

Mergind și mai departe pe calea explicatiilor 
«mai libere». se pot emite cele mai ciudate și chiar 
neverosimile variante. Poate OZN-urile nu sint 
altceva decit un fel de interferență provenită din 
suprapunerea unui cimp de origine extraterestră 
propagat pe un canal încă necunoscut nouă, sau 
generat de un anumit tip de vehicule spațiale, 
cu gravitația terestră. ; 

Credem că deocamdată este greu să ne pronun- 
tăm, deși se aud voci, de altfel nefondate, care afir- 
mă cu tărie că am fi martorii pătrunderii pe Pă- 
mint al unor mesageri extraplanetari. Faptele, da- 
tele experimentale exacte, statistice, deocamdată 
încă lipsesc și ele nu pot fi înlocuite prin afirmațiile 
indoie'nice deduse din unele observații izolate, 
oricit de numeroase ar ti acestea. De aceea, cel 
puțin la nivelul actual al materialului informativ, 
este nevoie de timp, răbdare și adunarea sistema- 
tică a unui materia! faptic cît se poate de vast. 
De altfel, începind din 1967, cercetările au devenit 
organizate, beneficiind — în S.U.A. și U.R.S.S. — 
de ajutorul financiar a! statului. Spre exemplu, 
în S.U.A. a fost deja aprobat un fond de 300 000 de 
dolari pentru cercetarea OZN-urilor, și în fruntea 
comisiei a fost numit profesorul de fizică de la 
Facultatea din Colorado, Edward Comdon. Tot 
în 1967. în U.R.S.S. a fost înființat un institut de 
cercetări «ale unor fenomene încă necunoscute 
observate în ultimii ani în Uniunea Sovietică». Pă- 
rerea specialistilor, inclusiv a prof. E. Comdon, 
este câ,deși există un număr impresionant de ra- 
poarte și informaţii asupra OZN-urilor, acestea 
sint totuși în majoritate  neconciudente. Ele nu 
pot fi apreciate ca avind un fond științific, din care 
cauză cercetarea trebuie luată «de la zero», pe 
baze stiintifice. În aceste condiţii, se poate presu- 
pune că «fantomele» care colindă de mult pe fir- 
mament îsi vor lenăda vesmintul de mister. 

Apariția de «obiecte zburătoare neidentificate» 
nu este un fenomen prea nou, cum s-ar putea crede. 
Asemenea «obiecte» au făcut mare viivă la sfirși- 
tul secolului trecut și începutul secolului nostru, 
iar după o pauză de 25 de ani din 1919 pină în 
1947, cînd ele au fost date uitării, OZN-urile reintră 
în atenția publicului sub denumirea de farfurii 
zburătoare. 

Ce este real și ce nu din observațiile incluse în 
mica cronologie pe care o prezentăm mai jos, nu 
se poate ști. i 


— 17 noiembrie 1882 — astronomu! G.W. Maun- 
der a relatat într-un ra- 
port al Observatorului. 
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FIZICA 


Cercetarea lumii submicrosco- 
pice a împins tehnica zilelor noas- 
tre spre rezolvarea unor pro- 
bleme de o complexitate nemai- 


întilnită. Instalaţiile destinate 
smulgerii tainelor nucleului ato- 
mic și ale particulelor elementare 
au luat proporții din ce în ce mai 
gigantice, incluzind în subansam- 
blurile lor aproape tot ce a rea- 
lizat geniul ingineresc pe pla- 
neta noastră. Apare, așadar, chiar 
la prima vedere, un contrast 
izbitor: pentru studiul unor pro- 
cese invizibile submicroscopice 
sînt necesare aparate care, prin 
dimensiunile și tehnicitatea lor, 
depășesc uneori chiar uriașele 
radiotelescoape şi interferome- 
tre, destinate scrutării hăului 


„MASTODONȚILOR“ 


AMURGUL 
EREI 


ÎN 
FIZICA 
NUCLEARĂ? 


extragalactic. Şi poate în această 
înrudire există și ceva organic 
ce leagă cei doi antipozi ai lumii 
materiale: particulele fundamen- 
tale și metagalaxia. De altfel, 
deseori fenomene ce se petrec 
la distanțe de miliarde de ani- 
lumină au fost descifrate cu aju- 
torul cunoștințelor noastre din 
micul univers al atomului şi vice- 
versa. 

Frontul cercetărilor contem- 
porane în domeniul structurii 
materiei se află pe linia marcată 
de natura particulelor elemen- 
tare, a intimității forțelor nu- 
cleare şi a găsirii unor modele 
corespunzătoare pentru a explica 
cit se poate de complet compor- 
tarea substanței în interacțiune. 


- 1 august 1883 


— 19 aprilie 1897 


din Greenwich despre un 
«straniu vizitator ceresc» 
— asemănător zeppeli- 
nului, pe atunci încă ne- 
descoperit; 

profesorul Jose A.Y. 
Bonillo și colegii săi de 
la Observatorul din Za- 
catecas (Mexic) au foto- 
grațiat citeva obiecte fu- 
siforme care zburau a- 
proape de sol; 

la Sisterville (Virginia) 
o enormă «țigară» de cu- 
loare roşie strălucitoare, 
a luminat orașul cu pro- 
iectoare foarte puternice; 
a fost apreciată la 60 m. 


— 2 iulie 1907 


— 12 ianuarie 1919 


— 24 iunie 1947 


Or, aceste tendințe reclamă 
energii foarte înalte, proiectile 
invizibile cu viteze extrem de 
apropiate de aceea a luminii. 
Pentru imprimarea unor aseme- 
nea caracteristici cinetice parti- 
culelor încărcate sînt necesare 
acceleratoare din ce în ce mai 
mari, Prin construcția primului 
sincrofazotron de 10 GeY (Dubna, 
U.R.S.S.), apoi a sincrotroanelor 
protonice de la Geneva și 
Brookhaven, în fizica nucleară 
experimentală au apărut «apa- 
rate» care au inaugurat o ade- 
vărată eră a «mastodonțţilor». 
Dar electromagnetul de 36 000 de 
tone al instalaţiei de pe malul 
Volgăi n-a fost decit începutul. 
El a fost urmat de «pista» impu- 
nătoare de sute de metri, mon- 
tată cu precizia de ordinul micro- 
nilor, a sincrotronului — CERN. 
Apoi au fost elaborate mașini 
din ce în ce mai gigantice. Acce- 
leratorul linear de la Stanford, 
«Slac li», supranumit «Monstrul», 
are o lungime de peste 3 km. 
«Capul» acestei fiare de oțel și 
cupru injectează electroni, care 
spre «coadă», virită în stînca de 
granit, blocuri de oțel și beton, 
vor primi în final energia uriașă 
de 40 GeV (acum s-au atins doar... 
20 GeV). 

Interesant este faptul că pentru 
menținerea orizontalității, mai 
precis a colinearității sistemului, 
constructorii s-au folosit de un 
procedeu original: o rază de 
laser, îngustă și bine focalizată, 
străbate pe o cale paralelă dru- 
mul parcurs de particulele încăr- 
cate. Orice deviaţie, fie cit de 
mică, provocată de mişcările lente 
sau intradeplasările solului, este 
înregistrată sub formă de sem- 
nale electrice de către nişte tra- 
ductoare plasate în calea fasci- 


lungime și 15 m diametru; 
deasupra orașului Bur- 
lington a fost văzută o 
«torpilă»; 

la Chattanooga (statul 
Tennessee) locuitorii au 
urmărit evoluția unei mari 
«țigări» albe, sub care, 
pe aproape toată lungi- 


mea, ieșeau flăcări al- 
bastre; 
— americanul K. Arnold 


a observat din avionul 
său o formație de 9 
discuri  lenticulare în 
zbor, pe care le-a bo- 
tezat apoi «farfurii zbu- 
rătoare». 


culului de lumină. Acestea se 
transmit unui calculator electro- 
nic care determină corecțiile ne- 
cesare, dînd ordin «organelor» 
de compensare. 

Un alt mastodont pus în func- 
țiune recent în localitatea Prot- 
vino (lîngă Serpuhov, U.R.S.S.) 
furnizează protoni de 70 GeV, 
fiind actualmente cel mai mare 
accelerator din lume. La montaj 
s-a căutat o zonă plană situată 
pe un scut de stincă. Așa s-a 
ajuns la alegerea locului unde a 
fost instalată mașina, o regiune 
plină de frumusețea poetică a 
pădurilor de pini și de mesteceni 
din apropierea Moscovei, care 
sub pămîntul nisipos are ascunsă 
o imensă întindere de piatră. Și 
cu toate acestea, după ce a fost 
montat electromagnetul, a cărui 
circumferință are în jur de un 
kilometru și jumătate, precum 
şi blocurile de protecție (acestea 
din urmă cîntărind peste 40 000 
de tone), podeaua de beton a 
culoarului central s-a lăsat pe 
alocuri cu mărimi ce depășeau 
de sute de ori toleranțele. Un 
serviciu geodezic special orga- 
nizat se ocupă de determinarea 
permanentă a abaterilor, acestea 
compensindu-se cu ajutorul unor 
dispozitive mecanice complicate. 

Mașini electrice unicale, capa- 
bile să furnizeze impulsuri fan- 
tastice de curent, stații de radio 
de mare putere, lucrînd în in- 
tervale de frecvenţă foarte largi, 
lasere cu fascicule intense, calcu- 
latoare electronice, mijloace 
ultrasensibile de centrare a unor 
maşini ale căror subansambluri 
se măsoară cu sutele de metri, 
iată doar cîteva elemente atît de 
caracteristice noilor mijloace de 
sondare a universului situat din- 
colo de puterea de rezoluție a 
microscoapelor corpusculare. 

Atît construcția cît și prețul 
acestor «monştri» au ajuns astăzi 
la limitele posibilităților tehnicii 
moderne. Fără să vrei, îţi pui 
întrebarea: pină unde și cit va 
mai continua această goană după 
energii înalte, după temperaturi 
stelare, după semnale extrem de 
slabe venite din adincurile ga- 
laxiilor străine? (Am înşirat acele 
domenii care și pînă acum au so- 
licitat instrumente de cercetare 
extrem de costisitoare și com- 
plexe, fără pretenţia de a le fi 
epuizat pe toate.) Ca să răspun- 
dem la această întrebare, trebuie 
să ne gîndim că pentru realizarea 
unei instalații care să depășească 


actualul ordin de mărime (sau cu 
performanțe de zece ori mai 
bune), este nevoie de eforturi 
materiale de aproape 5 000 de 
ori mai ample. În acest context, 
cel puțin la nivelul actual, ni se 
pare imposibilă atingerea unei 
cifre de ordinul a-4 000 GeV, 
citră atit de mult visată de fizicie- 
nii care caută taina quark-urilor și 
a structurii nucleonilor. Pare cu 
mult mai tentantă alternativa con- 
cepţiei şi a elaborării unor pro- 
cedee noi, bazate pe principii cu 
totul de alt gen decit cele cu- 
noscute. În domeniul accelera- 
toarelor de particule, aceste idei 
au și apărut deja. Este vorba de 


folosirea unor instalații noi pen- 
tru imprimarea vitezelor lumi- 
nice particulelor încărcate, bazate 
pe folosirea cîmpurilor interne 
create între purtătorii de sarcini. 
Este vorba, așadar, de un cîmp 
electric intern ce poate cu ușu- 
rință să ia valori de ordinul a 
10” V/cm. Primele acceleratoare 
«coerente» au și apărut deja, 
depăşind uneori stadiul timid al 
unicatelor de laborator. Poate 
ziua de mîine va fi martorul ma- 
turizării lor și al amurgului uria- 
şilor de fier, oțel și cupru, care 
timp de un deceniu domină scena 
zbuciumată a dramei nucleului 
atomic. 


Injectorul unui mare accelerator de protoni. Lungimea acestui 
subansamblu este de 100 de metri şi, aşa cum se vede din fotografia 


alăturată, el seamănă cu un adevărat tunel. 


PROXIMA 
RUNDA: 


OM- MASINA 


SPIRIT ȘI MAȘINĂ — DOUĂ NOȚIUNI CE SE ÎNFRUNTĂ 
* CALCULATOARELE ELECTRONICE ȘI ACTIVITATEA GU- 


VERNAMENTALĂ 


CE NE DEMONSTREAZĂ PROBELE DE INTELIGENȚĂ 


ALE COMPUTERILOR 


VOR AVEA MAȘINILE DE CALCUL O CONȘTIINȚĂ DE 


SINE? 


e UNDE SE AFLĂ GRANIȚA DINTRE SPIRIT ȘI MAȘINĂ 


Trăim, evident, începuturile 
unui moment crucial al dezvol- 
tării şi maturizării uneia dintre 
cele mai de seamă cuceriri ale 
gindirii științifice: cibernetica. 
Sintem în pragul unei etape, în 
care raportul dintre om și ma- 
şină trebuie privit cu mai multa 
atenţie, pentru a se stabili ro- 
lu! cuvenit mașinii. Nu puțini 
sint aceia care, în conferințe 
sau dezbateri, au subliniat teama 
şi neliniștea pe care omul le 
încearcă în fața mașinii. Se vor- 
bește uneori că spiritul omului 
ar putea fi depășit de «spiritul 
mașinii», de vreme ce ea rezolvă 
mult mai repede decit oamenii 
probleme matematice și logice 
și nu face nici o greșeală. Sint 
alții care cred că într-o bună 
zi calculatoarele vor scăpa de 
sub controlul oamenilor, că ele 
vor domina lumea, făcînd din 
noi niște sclavi. Evident, există 
o idolatrizare a mașinilor, care 
tascinează pe unii într-atit tn- 
cit nu-și mai dau seama ce se 
poate face cu mașinile și ce nu 
se poate face cu ele, ce poate 
ți lăsat în grija ființelor ome- 
nești şi ce nu. 

Pentru unii insă, comparația 
Intre om și mașină, comparație 
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pur speculativăde altfel, este re- 
zolvată în defavoarea mașinii; 
mașina este interioară omului 
pentru că «nu este vie», pentru că 
substratul ei materia! sint tu- 
burile electronice și tranzistoa- 
rele și nu protoplasma vie, cu 
biochimismul ei complex. Ma- 
şina este inferioară omului pen- 
tru că în memoria ei numărul 
de elemente electronice sint în 
inferioritate  număruiui uriaş 
(10°) de neuroni din creierul 
uman; pentru câ nu poate an- 
stractiza; şi, în sfirşit, pen- 
tru că nu prezintă acea con- 
ştiinţă reală, adică nu este ca- 
pabilă de voinţă, țeluri proprii, 
capacitate creatoare; de pasiuni, 
de dragoste și ură, de bucurie 
şi tristeţe. 

E de la sine înțeles că ambele 
moduri de a aborda problema 
sint, fără îndoială, exagerate, 
dar... poate că nu întru totul 
neadevărate. Atit cei care pre- 
zintă teamă, de altfel încă ne- 
justificată, față de tendinţele tot 
mai acaparatoare ale mașinii, 
cit și-cei care diminuează exa- 
gerat de mult posibilităţile com- 
puterilor și consideră că între 
creion, ca instrument al omului, 
si mașina cea mai perfecționată 


de calculat nu există decit o 
diferență de grad, au în vedere 
un atribut de care pină in pre- 
zent nu beneficiază decit ființele 
înzestrate cu rațiune. Este vorba 
de rațiune prin care, de altfel, 
se delimitează universul animal 
de cel al omului. 

Şi poate că totuși nu va fi de 
mirare dacă, în această nouă 
etapă de dezvoltare a calcula- 
toarelor, cind încep să apară 
tot mai frecvent întrebări de ge- 
nul: este cu putință de construit 
un robot (computer) cu însușiri 
comparabile cu cele ale omului, 
ba chiar cu capacități de calcul. 
de memorare şi de prevedere 
superioare? Mașinile de tra- 
dus, de luat hotăriri nu con- 
testă și detronează omul? Re- 
petăm, nu ne va fi de mirare 
dacă oamenii vor ajunge, într-o 
bună zi, să-și dispute dreptul 
la inteligență ca pe un bun pro- 
priu numai al lor sau, resemnați, 
s-o împartă cu creațiile lor, cal- 
culatoarele. Dar, deja acest lucru 
este de domeniul fantasticului, 
Problema trebuie privită cu mai 
multă gravitate și seriozitate, de 
analizat cu profunzime limitele 
accesibilității la inteligență a cal- 
culatorului, de apreciat, pe cit 
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ne stă în putință, deocamdată, 
care este hotarul ce desparte 
pe om de mașină. 

Pentru a răspunde acestor în- 
trebări, ar trebui mai întii să dăm 
o definiție a inteligenței. Or, acest 
lucru nu este tocmai atit de 
ușor; am putea spune că o astfel 
de definiție încă nici nu există. 
Din punct de vedere etimologic, 
inteligența poate fi raportată la 
facultatea omului de a înțelege, 
de a sesiza cu ajutorul simțurilor 
şi al gîndirii, prin reflectare ne- 
mijlocită, anumite situații, de a 
lua o atitudine față de un eve- 
niment sau împrejurare adec- 
vată, conform scopului. Dar ma- 
rea diversitate și complexitate 
a problemelor ce se pun, prac- 
tice sau teoretice, viteza dife- 
rită cu care reacționează fiecare 
individ, măsura în care el ape- 
lează la memorie și încă multi 
alți parametri, imposibil de mă- 
surat, fac irealizabilă existența 
unui criteriu absolut de apre- 
ciere a inteligenței umane și 
deci și a celei tehnice. 

S-a încercat atunci de a se 
simula cu ajutorul calculatoa- 
relor acele operații intelectuaie 
în care se consideră că oamenii 
dau dovadă de inteligență, fără 


însă a avea pretenția că operația 
respectivă ar constitui neapărat 
un criteriu de inteligenţă, ci pen- 
tru că fac apel într-o măsură 
mai mică la memorie și mai mult 
la un anumit tip de operaţii cu 
un caracter de particularitate ce 
trebuie găsite ad-hoc de către 
sistem, prin prelucrarea infor- 
maţiei ajutătoare de care dispu- 
ne, dind soluția cea mai rapidă 
şi cea mai simplă. Acestea 3int 
operațiile heuristice. Un exem- 
plu destul de sugestiv ar fi în 
care cineva ar încerca să des- 
chidă un seif cu cifru (numere 
şi litere). Matematic există un 
algoritm pentru deschiderea se- 
iului, care ar duce la încercarea 
tuturor combinațiilor, pe rînd, 
lucru care ar necesita o muncă 
de nu mai puțin de un secol. În 
această situație, un programa- 
tor heuristic ar face mai întii o 
selecție. De pildă, ar încerca 
acele combinații carețăcăne cînd 
se învirtește discul. Bineînțeles, 
nu există nici o garanție că ope- 
raţia va reuși, dar dacă dă rezul- 
tate, se economisește un volum 
de muncă uriaș. 

Uneori, algoritmul nici nu 
există. De pildă, în jocul de șah. 
Este imposibil ca în programu! 
unei mașini să existe toate miş- 
cările posibile (10'20) și din aces- 
tea să o aleagă pe cea mai bună. 
Sau, în cazul industriilor pre- 
lucrătoare, în care trebuie să se 
aleagă soluția optimă pentru 
funcționarea cu maximum de efi- 
ciență a unei linii de producţie. 
Nu există soluție perfectă, dar 
tehnicile heuristice ar trebui să 
dea soluții cît mai apropiate de 
optim. 

S-a încercat de curind, într-un 
laborator din S.U.A. utilizarea 
calculatoarelor în activitatea gu- 
vernamentală și s-au obţinut re- 
zultate spectaculoase. În această 
activitate, a deciziilor guverna- 
mentale, unde există cel mai 
mult noțiunea de «risc minim», 
calculatoarele sînt, din - punct 
de vedere intrinsec, cu mult mai 
bune pentru stabilirea nivelului 
«riscului minim». deoarece pot 
calcula muit mai repede. 


Acestea sint, poate, citeva din- 
tre cele mai interesante utilizări 
ale mașinilor «inteligente». Cu 
aceasta nu am demonstrat to- 
tuși că mașinile sint inteligente. 
Şi nici nu vom încerca. Cu toate 
că există destule «probe de inte- 
ligență», la care se supun calcu- 
latoarele, cum ar fi: construirea 


de propoziții logice, demonstra- 
ţii ale teoremelor din geometria 
plană, punerea în ecuaţii a pro- 
blemelor de algebră, recunoaș- 
terea obiectelor tridimensionale 
atunci cînd maşinilor le sint 
«arătate» fotografiile și multe 
altele. Dar nu putem încă să ne 
pronunțăm în favoarea inteligen- 
tei. Mai degrabă, calculatorul 
realizeaza o modelare a inteli- 
genţei. Aceasta deoarece față 
de varietatea și totodată de mo- 
bilitatea cu care omul trece de 
la o problemă ia alta, calculatoa- 
rele sînt inferioare. 

Pentru a realiza calculatoare 
care să vorbească în loc să dac- 
tilografieze şi să asculte în loc 
să citească comanda, nu este 
decit o chestiune de timp (cer- 
cetările în acest domeniu sînt 
destul de înaintate). Esenţialul 
este însă de a face computerul 
să accepte vorbirea și s-o folo- 
sească așa cum o folosim noi. 

Dacă la aceasta am mai 
adăuga și condiţia de recunoaș- 
tere a modelelor, adică percepe- 
rea din mulțimea de obiecte 
exact a aceluia care ne intere- 
sează (a fost deja realizat «per- 
ceptronul» lui Cornell, dar fără 
rezultate prea mari), aşa cum 
fac oamenii, condiție esențială 
dacă vrem să realizăm vreodată 
inteligenţa artificială, în acest 
caz, vom obține încă un pas în 
perfecționarea modelării activi- 
tății umane. Mașina va reuși să 
picteze, să facă muzică, să scrie 
poezii. (Un început, în această 
direcție, există. Profesorul John 
Loehlin din Texas a conceput un 
program denumit «Aldus», care 
simulează la un calculator emo- 
tia, bucuria, ura, dragostea etc.). 

Dar, în acest caz, dacă, de 
pildă, prezența bucuriei și a su- 
ferinței, s-ar manifesta în ade- 
văr în robotul construit de mii- 
nile noastre, atunci am realiza 
visul lui Faust, am realiza ho- 
munculus-ul. Atunci, robotul nu 
ar mai fi o mașină și nu am mai 
putea-o folosi ca atare. Ar trebui 
să-i recunoaștem dreptul la 
«conștiință», la «suflet», la «uma- 
nitate». Ar deveni un egal al 
nostru în dialogul universal! al 
tuturor conștiințelor. 

Deocamdată putem construi 
în voie roboți care calculează, 
dar nu roboți realmente con- 
ştienți, adică roboți capabili de 
vointă, de plăcere, de suferință. 
ŞI aici, credem că e granița 
între mașină şi spirit... 


Ti 


AR $I POST-SELENAR ÎN COSIVIONAU 


NIMENI NU SE MAI INDOIESTE ASTAZI CA OMUL VA VIZITA IN 
CURIND LUNA, CĂ SOLUL NEPRIETENOS AL ACESTEIA VA TREBUI, 
VRIND NEVRIND. SĂ ADĂPOSTEASCA PRIMELE LABORATOARE 
LUNARE. TOT ATIT DE VEROSIMIL ESTE CA VOM ASISTA LA MA- 


RILE EXPEDITII SPRE VENUS SI SPRE 


MARTE, VECINII NOSTRI 


CARE ÎNCĂ NE «TĂINUIESC» MULTE DIN SECRETELE LOR. DAR 
SPRE ALTE PLANETE ALE SISTEMULUI SOLAR NU VOR PUTEA 


FI TRIMISI 


EMISARI 


Al TERREI? OARE ALTE SISTEME STELARE 


VOR RĂMINE PENTRU TOTDEAUNA ENIGME. ADEVARATE:TERRA 


INCOGNITA»? 


ÎN CURÎND: 
URIAȘII LA RAMPĂ! 


Planurile cosmonautice «post- 
selenare», adică după ce se va 
debarca pe Lună, sint dintre cele 
mai atrăgătoare; spre exemplu, 
se prevede ca perioada 1970— 
1975 să corespundă atit la orga- 
nizarea primului 'aborator inter- 
național! pe Luna, cit și la cons- 
truirea marilor sateliți artificiali 
locuiti. Între 1975 si 1985 — după 
părerea cunoscutului savant We 
rnher von Braun — ar putea fi 
organizate primele expediţii ale 
omului spre planetele apropiate, 
iar către sfirșitul mileniului călă- 
torii cosmici vor putea vizita 
planetele de la periferia sistemu- 
lui solari 

Ca urmare, au fost de pe acum 
alcătuite proiecte ale viitoarelor 
vehicule spațas:, tatà ae care 
uriașa rachetă «Saturn-5—Apo- 

lo» este destul de... firavă! Vom 

incepe cu proiectul rachetei «No- 
va», înaltă cit un zglrie nori,a- 
vind 40 de etaje! La start acest 
colos va avea aproximativ 5 000 
de tone, din care pentru primul 
etaj reactiv sint prevăzute cca. 
2 700 tone de combustibil. Ca 
performanţe amintim posibilita- 
tea lansării pe orbită a unei în- 
cărcături utile de ordinul a 200- 
240 de tone (|); trimiterea even- 
tua! ne traseul Pămint-Lună si 
retur a unei capsule de 2,5 ori 
mai grea aecit Apoilo sau chiar 
lansarea spre pianeta Marte a 
unei stații a''tomate de aproape 
40 de tone! 

O variantă foarte dezbătută 
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într-o anumită perioadă printre 
specialistii americani era proiec- 
tul sunerrachetei «Nexus», care, 
deși aproximativ ia tel de ina: 
ca și «Saturn-5», ar fi trebuit să 
aibă la start o greutate de nu mai 
puțin 11 000 de tone! Cum ar fi 
fost posibil acest lucru? Abătin- 
du-se de la linia suplă, clasică. 
proiectanțţii au realizat o siluetă 
deosebită de rachetă, avind eta- 
jul inferior foarte gros, cu un 
diametru de... 50 de metri! La 
această rachetă, care ar urma 
să fie dotată cu motoare func- 
tonind cu hidrogen și oxigen 
lichid, impresionează şi sarcina 
utilă satelizabilă: 500—850 de tone! 
Lista giganților trebuie comple- 
tată și cu o variantă «amplificată» 
a lui «Nexus»: greutatea de start 
de cca. 21 000 de tone, iar dia- 
metrul la bază de peste 60 de 
metri! 

Trebuie să menţionăm că nu 
toți specialiştii susțin ideea ra- 
chetelor-colos; mai există pă- 
reri autorizate care apreciază 
ca foarte rentabilă soluția rache- 
telor mijlocii, avind toate etajele 
reactive recuperabile, iar rache- 
todinamicienii din «tinăra ge- 
nerație» sint, de regulă, parti- 
zanii vehiculelor mixte, cu mo- 
toare chimice și atomice. Spre 
exemplu, reluindu-se o idee a 
prof. Sânger, s-au realizat pri- 
mele scheme ale transportoru- 
lui spațial — originală combina- 
ție de avion hipersonic și rachete. 
Aici sint de menționat: prolec- 
tul prof. francez Maurice Roy, 
emis în cadrul organizaţiei «Eu- 
rospacezși concretizat de spe- 


cialiştii companiei «Marce! Da- 
ssaulb»; proiectul «Mustard», în 
cadrul căruia tehnicienii compa- 
niei engleze B.A.C. speră să de- 
păşească, cel puțin în econo- 
micitate, pe colegii lor de la 
N.A.S.A. al căror proiect de 
transportor spațial, făcut cunos- 
cut publicului la 10 august 1968 
de dr. G.E. Miller, are perfor- 
mante de ordinul a 10% din cele 
ale rachetei «Saturn-5»! 

Cit priveşte vehiculele rachetă 
mixte, de remarcat că pentru 
zborul spre Marte (fără coborire, 
cu durata de 682 de zile) se pre- 
vede folosirea unei cosmonave 
cu propulsie nucleară, inițial cu 
utilizarea rachetei nucleare «NER 
VA — li», avind ca a 2-a treaptă 
un motor nuclear cu reactor 
cu grafit, care va putea dezvolta 
o tracțiune de peste 100 000 kgf. 
În cadrul viitoarelor zboruri spre 
alte planete, Wernher von Braun 
pare a fi partizanu! fragmentării 
operaţiilor de lansare. El consi- 
deră că ar fi mai economic să se 
aducă treptat, folosind rachete 
chimice de talia lui «Saturn-5» 
pe o orbită de «parcare» în ju- 
rul Terrei, elementele necesare 
viitoarei misiuni ca: rezervoa- 
rele de combustibi!, aparațele 
propuisoare atomice, nava cos- 
mică propriu-zisă etc. Astăzi 
pare impresionantă, spre exem- 
piu, ideea de a plasa pe orbita 
de parcare, în vederea unei mi- 
sluni cosmice cu coborirea a 
8 cosmonauti timp de 20 de zile 
pe planeta Marte, a următoa- 
relor elemente: cosmonava at^- 
mică, veniculul pentru Intoarce- 
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re pe Pămînt, cel cu care se va 
tace coborirea pe Marte, aparatul 
propulsor cu care va fi «învinsă» 
atracția marțiană și combustibi- 
lul necesar (totul în greutate de 
peste 1 200 de tone-forță!). Va 
trebui o adevărată «escadrilă», 
de zece rachete de amploarea 
actualei «Saturn-5», care să «in- 
grămădească» pe o orbită cir- 
cumterestră acest arsena! cos- 
monautic. 


PĂMINT-MARTE ÎN 17 ZILE 
ȘI CHIAR ÎN... 17 ORE 


Drumul spre Marte poate fi 
făcut în diverse variante. Astfel, 
zborul economic folosind ra- 
chete chimice va dura cca. 2,5 
ani (1), din care 450 de zile ar 
dura așteptarea pe Marte pină 
la revenirea spre Terra. Există 
și variante mai puțin economice, 
dar mai rapide, de ordinul unui 
an, din care aproximativ o luna 
este consacrată răminerii nave 
cosmice pe o orbită de parcare 
în jurul «planetei roșii», de und 
ir urma să se efectueze obser- 
vaii științifice. În acest caz însă 
racheta va poseda nu numai 
etaje cu motoare chimice, cl 
și atomice și electrice. O durată 
apropiată (465 de zile) a fost 
anticipată de von Braun și pentru 
expeditia spre Marte a 8 cos- 
monauți, cu o «ședere» de 20 de 
zile pe «planeta roșie» şi despre 
care am amintit anterior. 

lată însă că au apărut și pro- 
nosticuri mai... senzaţionale: du- 
rata zborului spre Marte se va 
reduce. într-un viitor nu prea 


îndepărtat, la 17 zile sau chiar 
la 17 ore! Ce va permite o astfel! 
de... accelerare? 

Pentru a da un răspuns clar, 
să facem următoarea observa- 
ție: dacă energia totală necesară 
pentru lansarea în. Cosmos a 
unei rachete de numai 10 tone 
greutate s-ar consuma într-o oră, 
atunci racheta nu s-ar desprinde 
de Pămint, căci în nici un moment 
forța de reacție ce ar rezulta 
nu ar putea echivala greutatea 
aparatului. După terminarea com- 
bustibilului, racheta cu motor 
chimic depinde numai de le- 
gile gravitaţiei universale. Dacă 
dorim modificarea traseului sau 
a vitezei, atunci trebuie să i se 
comunice navei o accelerație 
suplimentară. De astă dată însă 
nu se mai impune cheltuirea 
unei energii cît mai mari în mi- 
nimul de timp: orice accelerație 
nouă nu numai că este conser- 
vată, dar se și sumează la efectul 
celor anterioare! 

Pe lingă faptul că un motor 
chimic nu ar fi economic pentru 
această operație, ar trebui lan- 
sate și transportate mari canti- 
tăți de combustibili, de ordinu! 
sutelor de tone. Soluția a fost 
găsită prin înlocuirea jetului de 
gaze arse, avind viteza de maxi- 
mum 4 km/s, cu un fascicul de 
particule foarte usoare, dar avind 
viteze aproape relativiste. Im- 
primind asemenea viteze enorme, 
de ordinu! a 50 000:100 000 km/s 
(1), unor foarte mici cantități 
de materie, se pot obține accele- 
ratii superioare celor realizate 
cu combustibilii chimici și fără a 
mai trebui să fie lansate în Cos- 
mos uriașe cantități de combus- 
tibil. Soluția apare similară cu a- 
ceea a folosirii drept rachetă a 
unui... miniciclotron! Este vorba 
de racheta ionică, la care pro- 
pulsia este obținută prin accele- 
rarea la sute sau chiar mii de kilo- 
metri pe secundă a ionilor și elec- 
tronilor proveniti de la o sursă 
de vapori de cesiu, rubidiu sau 
mercur; În acest scop sint folo- 
site cimpuri electrostatice, iar 
sursa de energie este, de re- 
gulă, o pilă nucleară. Teoretic, 
în racheta ionică apare posibili- 
tatea realizării unor viteze uriașe, 
pină la chiar 100000 km/s! În 


viitor deci, navigația cosmică va 
dispune de motoare autonome 
cu funcționare continuă. După 
ce a fost lansată în spațiu, folo- 
sind combustibilii chimici, cos- 
monava anului 2 000 va pune în 
funcțiune motorul ionic, care o 
va accelera continuu, deci va 
fi cu atit mai avantajos cu cit 
zborul va dura mai mult! Racheta 
ionică va permite reducerea dura- 
tei zborului spre Marte la numai 
17 zile, iar viteza medie spre Jupi- 
ter sau Saturn va fi mult mai 
mare decit aceea spre Marte... 
Mai mult, cu o rachetă ionică 
care să permită atingerea unei 
viteze de 100 000 km/s, drumul 
spre sistemul stelar Alfa din 
Centaur va dura aproximativ 13 
ani! Să nu uităm însă că, deoa- 
rece rachetele ionice dezvoltă 
forțe de tracțiune intime (maxim 
de ordinul kilogramelor). ele pot 
fi utile doar în afara cimpurilor 
gravitaționale. Totuși specialiș- 
tii apreciază că ele vor fi utile 
și în interiorul sistemului solar 
şi că folosind (în afara gravitației 
terestre) un motor ionic capabil 
să realizeze viteza de 13 000 km/s, 
durata zboruiui spre Marte s-ar 
putea reduce în viitor la cca. 
17 ore! Cit de îndepărtat va fi 
acest viitor nu putem ști, dar 
ritmul uluitor de dezvoltare al 
tehnicii reactive rezervă mereu 
noi și mari surprize. 


PRIMII «OCHI 
TRANSSTELARI» 


Participanţii la Congresul al 
17-lea de astronautică de la Ma- 
drid au fost consternațţi de lipsa 
prof. John H. Bloorner, consi- 
lier de optică spațială de la 
Observatorul astroțizic Palo Alto 
(California), care urma să pre- 
zinte referatul «Explorarea stelei 
Alfa din Centaur». La 4,3 ani- 
lumină de noi se află sistemul 
de trei stele denumit Alta Cen- 
tauri. După autor există șanse 
(1/19 penrru Alta A și 1/18 pentru 
Alfa B) pentru ca 2 stele ale 
sistemului să aibă o planetă 
locuită! Acestea sint cele mai 
mari șanse de a se descoperi 
o planetă locuită printre cele 
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Cind vorbim despre oameni 
«programaţți» genetic ne gindim 
la domeniul fantasticului sau 
mai exact științitico-fantastic, 
deoarece problema are încă de 
pe acum o bază științifică. Expe- 
riențele făcute pe plante, ani- 
male și chiar unele intervenții 
la om ne îndreptățesc să vorbim 
într-un viitor apropiat de «pro- 
gramarea» anumitor caractere. 

Cunoașterea codului genetic 
și a mecanismului de transmi- 
tere a caracterelor ne permite 
să întrezărim posibilitatea diri- 
jării evoluției genetice a omului. 
Există premise pentru a admite 
posibilitatea intervenţiei în com- 
plexul genetic (genom uman). 
Putind modifica genomul și func- 
ționalitatea lui, putem dirija și 
controla selectiv caracterele or- 
ganismului. Vor dispărea mala- 
diile sistemului nervos incurabile 
în prezent? Oamenii vor fi imuni 
la boii sau «programați» pentru 
diferite performanțe? Eventua- 
lităţi fanteziste? 

Pentru a răspunde la aceste 
întrebări considerăm necesar să 
pornim de la ceea ce se cu- 
noaște, de la premisele cuceri- 
rilor geneticii actuale. În acest 
sens am solicitat colaborarea 
tov. conf. univ. dr. Petre Raicu. 

Redacţia: Care sint datele 
teoretice și experimentale 
care ne îndreptățesc să vor- 
bim despre o «chirurgie» în 
sens figurat la nivelul cromo- 
zomilor? 

Conf. dr. PETRE RAICU: 
Ultimele decenii au marcat dez- 
voltarea impetuoasă a cercetă- 
rilor privind ereditatea la nivel 
celular și molecular. Progrese 
deosebite s-au realizat în studiul 
cromozomilor şi genelor res- 
ponsabile cu conservarea și 
transmiterea informatiei eredi- 
tare de la o celulă la alta și de 
la o generaţie la alta. 
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După cum este cunoscut, tie- 
care specie animală sau vege- 
tală are un număr relativ constant 
de cromozomi, de o anumită 
formă și mărime, pe care sint 
plasate genele responsabile de 
determinismu! genetic al carac- 
terelor vieţuitoarelor: secara are 
14 cromozomi, șoarecele are 40, 
iar omul 46. Metodele moderne 
de citogenetică permitrecunoaș- 
terea și identificarea cu mare 
precizie a fiecărui cromozom și 
chiar a fiecărui fragment de cro- 
mozom. 

Pe această bază s-a încercat 
experimental transferul de cro- 
mozomi de la o specie la 
alta. Geneticianul canadian B.C. 
Jenkins a reușit să realizeze o 
adevărată performanţă transfe- 
rind o pereche de cromozomi 
de la secară la grîu și odată cu 
aceștia caracterele dorite. Griul 
are în celulele somatice 42 de 
cromozomi, iar secara are 14. 
Prin hibridări repetate și folo- 
sirea unor metode de poliploi- 
dizare şi aneuploidizare experi- 
mentală, el a obținut o formă 
nouă de griu care are 40 de cro- 
mozomi proprii şi 2 cromozomi 
de la secară. S-a realizat astfel 
substituția unei perechi de cro- 
mozomi proprii cu o pereche de 
cromozomi străini. 

Redacția: Fără îndoială ast- 
fel de experiențe au o mare 
importanță teoretică. Ne-arin- 
teresa și unele exemple cu 
caracter sau importanță prac- 
tică, economică. 

Conf. dr. P. RAICU: Trans- 
ferul de cromozomi de la o spe- 
cie la alta are nu numai o mare 
importanță teoretică, ci și una 
practică. Astfel, geneticianu: a- 
merican D.U. Gerste! a realizat 
recent transferul unui cromozom 
de la specia de tutun sălbatic 
Nicotiana glutinosa la tutunul 
cultivat Nicotiana tabacum şi 


odată cu aceasta rezistența la 
virusul mozaicului tutunului. 

Metoda transferului de cro- 
mozomi prezintă dezavantajul că 
uneori între cromozomii transfe- 
rați de la o specie în citoplasma 
alteia există o incompatibilitate 
care determină unele fenomene 
nedorite, printre care o insta- 
bilitate genetică a noii forme rea- 
lizate experimental. De aceea, 
mai recent s-a încercat transfe- 
rul de gene de la o specie la 
alta, prin intermediul unor mici 
fragmente de cromozomi. Ge- 
neticianul american E.R. Sears 
a efectuat hibridări între griul 
comun (Triticum aestivum) și 
o graminee sălbatică înrudită, 
Aegilops umbeiluata, urmărind 
să obțină un grîu cu rezistență 
la rugini, caracteristică speciei 
sălbatice. În urma segregării (în 
generaţiile următoare) au fost 
selecționate plante tipice de grîu 
rezistente la rugini, datorită 
transferului unui mic fragment 
de cromozom cu gena pentru 
rezistență de la specia sălba- 
tică. În acest fel se pot crea 
artificial cromozomi sintetici, 
proveniți de la două specii di- 
ferite. 

ŞI în natură au loc fenomene 
de modificare a garniturii de 
cromozomi specifici, adică a ca- 
riotipului. Astfel, geneticianul 
M.J.D. White a studiat recent 
cromozomii la 160 specii de flu- 
turi australieni din subfamilia 
Morabinae, constatind că toate 
cariotipurile respective provin 
dintr-un cariotip «primitiv». Di- 
versificarea cromozomilor s-a 
produs prin fuzionări, fisionări, 
translocații, inversii etc. ale cro- 
mozomilor inițiali. Ca urmare a 
acestor recombinări genetice la 
nivel cromozomial, au apărut 
cariotipuri noi și respectiv specii 
noi. Aceasta este una dintre 
căile pe care se realizează diver- 
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siticarea naturii vii. 

Redacţia: Pină la ce limită 
s-a ajuns cu tehnica chirur- 
giei cromozomilor și a gene- 
lor? 

Conf. dr. P. RAICU: O rea- 
lizare deosebită a geneticii mo- 
derne o constituie disecția in- 
timă a cromozomilor și genelor. 
Din punct de vedere biochimic, 
cromozomii sint alcătuiți în ge- 
neral din acid dezoxiribonucleic 
(ADN), proteine reziduale, acizi 
ribonucleici și ioni de magne- 
ziu și calciu, cu rol în stabilitatea 
structurii. 

Informația genetică a organis- 
melor este înscrisă biochimic în 
macromolecula de ADN. În con- 
cepția modernă gena poate fi 
definită ca un segment din ma- 
cromolecula de ADN care con- 
ține codificată informaţia gene- 
tică necesară sintezei unui lanț 
polipeptidic. ADN-ul este alcă- 
tuit în esență din două catene 
helicoidale formate dintr-o sec- 
ventă considerabilă de nucleo- 
tide. Prin schimbarea ordinei 
nucleotidelor, care sint numai de 
4 tipuri, se pot obține o intini- 
tate de combinaţii. Numărul de 
nuc'eotide care intră în alcătui- 
rea cromozomilor depinde de 
gradul de evoluție al speciei 
respective. Bacteriofagul Phi-X- 
174 conține aproximativ 5 500 de 
nucleotide, virusul mozaicului 
tutunului posedă aproximativ 
6 500, bacteria Escherichia coli 
posedă cca. 10 milioane, iar în 
celula umană numărul de nu- 
cleotide din ADN este de 10%, 
adică 1 bilion! 

Redacția: Intr-o lucrare ști- 
ințifică se afirmă că sub-. 
stanța prin care se asigură 
transmiterea informaţiei ge- 
netice la trei miliarde de oa- 
meni, ciți are planeta noastră, 
ar fi egală cu volumul unei 
jumătăți de picătură de apă! 


Respectiv volumul total al 
acizilor nucleici conținut în 
cei doi gameti necesari fe- 
cundației întregi: omeniri re- 
prezintă greutatea de 24 mg! 
O asemenea concentrare a 
informației genetice pare în 
adevăr uimitoare. 

Conf. dr. P. RAICU: Este 
evident că speciile mai evoluate 
posedă o cantitate considerabil! 
mai mare de material genetic 
decit cele mai simple, fapt care 
le dă posibilitatea să Inmagazi- 
neze o cantitate sporită de infor- 
matie genetică. Posibilităţile po- 
tențiale ale omului sint consi- 
derabile dacă ținem seama de 
localizarea caracterelor în cei â6 
de cromozomi și de faptul că ge- 
na este identificată astăzi cu o 
moleculă de ADN. Un descen- 
dent are 10%posibilităţi genetice, 
dar numai o infimă parte din a- 
ceste posibilități sint realizabile 
în descendența unei perechi u- 
mane. Genetica umană ne per- 
mite înțelegerea constantei ca- 
ractereior umane, a variabilității, 
a evoluției și adaptării lui, a mo- 
dului de apariţie şi de transmitere 
la urmași a unor noi caractere 

S-a apreciat că 20% dintre 
oameni sint purtătorii unei mu- 
taţii nefavorabile. Încărcătura ge- 
netică a populațiilor actuale este 
foarte mare şi în creștere con- 
tinuă. Aceasta datorită faptului 
că scăderea mortalității infan- 
tile a permis ca mulți dintre in- 
divizii nandicapati menetic să fie 
menţinuți în viață și deseori se 
reproduc transmițind urmașilor 
propriile lor mutații. În fiecare 
generaţie se acumulează o parte 
dintre mutațiile anterioare cu 
noile mutații. Încărcătura gene- 
tică a populației crește, ceea ce 
înseamnă că există o tendință 
netă de creștere a frecvenţei bo- 
lilor ereditare. 

Cercetarile de citogenetică au 
arătat că 1/200 pînă la 1/250 dintre 
nou-născuți sint purtătorii unei 
anomalii cromozomiale. Cea mai 
frecventă anomalie a cromozo- 
milor de sex este XXY (1/600). 
Supertemelele, adică femeile cu 
3 cromozomi X, se întilnesc ceva 
mai rar (1/1 200 nou-născuţi). La 
fiecare 10500 de fete nou-năs- 
cute, una va fi purtătoarea unui 
cromozom Y. Dar despre această 
problemă s-a publicat în revista 
«Știință și tehnică» un articol 
ceva mai larg (nr. 2/1968) privind 
controlul cromozomilor al atle- 
telor de la Jocurile olimpice din 
Mexic. Pornind de la aceste 
fapte, chirurgia cromozomilor va 
putea opera reducerea cromo- 
zomilor în pius. 

Redacția: sau, dimpotrivă, 
introducerea unui cromozom 
în garnitura cromozomică res- 
pectivă ar putea duce la crea- 
rea unor organisme apte pen- 


tru anumite performanțe spor- 
tive. De pildă: marile realizări 
ale geneticii moleculare ne 
permit să presupunem cå vom 
avea posibilitatea de a co- 
recta o genă anormală fie 
printr-o chirurgie genetică, fie 
printr-un antimutagen care va 
restabili structura și implicit 
funcția inițială a genei. 

Conf. dr. P. RAICU: Specia 
umană este supusă influenţei 
unor factori mutageni naturali 
și artificiali, datorită mai ales 
radiațiilor ionizante folosite în 
economie sau a celor produse 
prin explozii atomice. De pildă, 
radioactivitatea determinată de 
exploziile atomice are efect mu- 
tagen datorită, printre altele, unor 
izotopi radioactivi, cum sînt ce- 
sium 137 şi stronțium 90, care 
au o iungă perioadă de activitate. 
Prin intermediul plantelor culti- 
vate sau animalelor domestice, 
acești izotopi se pot acumula în 
organismul uman și determina 
apariția de mutații. 

Redacția: Se poate vorbi 
de o ameliorare a naturii ge- 
netice a speciei umane, de 
un program eugenic, binein- 
teles referindu-ne la o eugenie 
preventivâă,gen sfătuirea viito- 
rilor soți handicapaţi genetic 
de a nu avea copii? 

Cont. dr. P. RAICU: Fireşte, 
în unele țări au și început să se 
ia măsuri. Se știe că o frecvență 
relativ mare au maladiile mintale, 
cum sint diferitele tipuri de im- 
becilitate, schizofrenia, psiho- 
zele depresive etc., care în bună 
măsură sint determinate eredi- 
tar. De pildă, în Suedia aproxi- 
mativ 3% din populația țării are 
un nivel al inteligenței sub nor- 
mal, astfel că indivizii respectivi 
sint incapabili de vreo activitate 
productivă. Pe această bază s-a 
considerat necesară luarea unor 
măsuri de protecție genetică a 
speciei umane, introducindu-se, 
printre altele, o legislație ce pre- 
vede sterilizarea voluntară a per- 
soanelor la care există riscul 
transmiterii la copii a unor ma- 
ladii ereditare. În Danemarca, 
datorită unor măsuri similare, 
s-a reușit ca în ultimii 25 de ani 
să se realizeze o reducere sub- 
stanțială a unor astfel de ma- 
ladii. O altă măsură care a dat 
rezultate bune este înființarea 
consiliilor genetice, care dau sfa- 
turi cuplurilor de noi căsătoriți 
privind probabilitatea de a avea 
copii normali sau anormali. 

Prin astfel de măsuri s-a reuşit 
intr-un anumit grad să se reaucă 
frecvența maladiilor ereditare u- 
mane, însă ele au exclusiv un 
caracter preventiv și nu tera- 
peutic. Descoperirea cauzelor 
maladiilor ereditare și a metode- 
lor de tratament vor aduce ome- 
nirii mult bine, 
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ÎN ISTORIA 
ŞTIINŢEI 


Dintre toate descoperirile me- 
dicale ale secolului trecut rămîn 
în amintirea noastră mai ales 
realizările legate de lupta împo- 
triva microbilor. Din tot ce s-a 
descoperit în secolul nostru, trei 
domenii vor fi de neuitat: anti- 
bioticele, cortizonul şi transplan- 
tele de organe. Şi mai ales ulti- 
mele — grefele de inimă. 

ntr-adevăr, prin implicațiile 
ştiintifice, juridice și chiar mo- 
rale, prin tehnica chirurgicală 
de mare finețe solicitată, grefele 
de inimă ar putea fi considerate 
ca fenomene la granița dintre 
posibil şi imposibil în știință. 
Ele constituie un exemplu tipic 
după care imposibilul de ieri se 
poate transforma în posibilul de 
azi. inițiate în Statele Unite, gre- 
fele cardiace au fost realizate 
pentru prima oară în Republica 
Sud-Africană de profesorul 
Cristian Barnard, omul care şi-a 
căpătat astăzi o celebritate de 
stea de cinema. Dar prima ope- 
ratie s-a soldat cu un insucces. 
A doua însă a reprezentat o vic- 
torie împotriva dificilelor obsta- 
cole chirurgicale și imunologice 
impuse de această intervenție. 


Cred că acest succes a dat 
imbold și altor echipe chirur- 
gicale să reediteze operația, iar 
bolnavilor le-a impus suficient 
curaj pentru a primi, cu toate 
riscurile, o intervenție care, pe 
lingă îndeminarea chirurgului, 
cerea o mare doză de optimism 
din partea lor. Dar numai atit 
nu a fost suficient. Seria grefelor 
cardiace la om, executate pe 
rind în Statele Unite, Anglia, 
Franţa, Brazilia, Venezuela, Spa- 


nia, Cehoslovacia, au dovedit-o 
din plin. 


DIFICULTĂȚI ȘI DISCUȚII 


În afara bolnavului Blaiberg, 
al cărui timp de supraviețuire 
de la operație a depășit toate 
pronosticurile şi a încă 4 ope- 
rati, care și-au reluat de curind 
vechea ocupație, cea mai mare 
parte din pacienți au decedat 
după intervenţie la citeva zile 
sau ce! mai tirziu la patruzeci 
de zile (West în Anglia). Există 
deci o serie de dificultăţi legate 
din punct de vedere chirurgical! 
de faptul că intervenţia se adre- 
sează unui organ unic, iar din 


e NU. 


GREFA CREIERULUI ? 


După succesele obținute în 
grefele de rinichi, după emoțio- 
nantele reușite în grefa inimii, 
ficatului, plămînului, timusului, 
după proiectele care se fac în 
legătură cu «băncile de organe», 
s-ar părea că în acest domeniu 
totul este posibil. Totul? Mai 
rămîne creierul, grefa de creier. 
Sintem iarăși la granița imposi- 
biluiui? 

Dacă în problema transplan- 
tului de rinichi se poate pune 
problema sacrificării parțiale a 
omului care își donează un ri- 
nichi, în cazul inimii sau a fica- 
tului sacrificiul este total, deoa- 
rece aceste organe sint unice 
și vitale. De aici și greutatea de 
a găsi un donator mort de foarte 
scurt timp, așa încît organele 
respective să fie încă la limita 


dintre viață și moarte. Primul 
care moare este creierul, pe 
cînd inima (țesutul cardiac) su- 
portă un timp destul de lung 
(mai bine de o oră) lipsa de oxi- 
gen și inactivitatea. lată de ce 
posibilitatea de a avea la dispo- 
zitie o inimă pentru a o grefa 
este mai frecventă decit, de pildă, 
ficatul, care este un organ extrem 
de sensibil și care ar trebui men- 
ținut în viață imediat după 
moarte. În cazul creierului, pro- 
blema este complicată încă de 
la început creierul! fiind mai fra- 
gi! decit ficatul și moartea sa 
funcțională ireversibilă. Creie- 
rul pentru grefă ar trebui deci 
scos încă înainte ca omul să 
moară, 

De aici și dificultatea de a găsi 
un donator de creier. Nu putem 


-ANUL MARILOR GREFE 


punct de vedere imunologic de 
așa-numita «respingere de or- 
gan». Într-adevăr, la timpul său, 
transplantul organelor duble — 
exemplu: rinichii — a arătat că 
există dificultăți de ordin tehnic 
care pot fi eliminate de practică 
şi de ordin imunologic ce pot 
fi învinse cu ajutorul terapiei de 
suprimare a efectelor negative 
autoimune. 

Dificultățile chirurgicale în 
transplantele de organe, dife- 
rite pentru fiecare organ în parte 
şi organism, nu sint de nestăpi- 
nit. Exemplul celor ce trăiesc 
de 4—5 ani cu rinichi transplan- 
taţi de la alte persoane este 
grăitor. Echipe chirurgicale, pre- 
gătite ani îndelungaţi prin expe- 
riențele făcute pe animale, ar 
putea domina toate neplăcerile 
unei intervenții laborioase exe- 
cutată simultan și cu toată rapi- 
ditatea asupra donatorului re- 
cent decedat și asupra primi- 
torului suferind de o boală incu- 
rabilă de inimă. 

Dar tocmai aceste ultime as- 
pecte au deschis calea discu- 
țiilor sau chiar a opoziţiilor unor 
medici de specialitate sau chiar 


spune însă imposibil, pentru că 
s-ar putea ca miine biochimia 
să ne pună la dispoziție metoda 
prin care să readucem la stadiul 
funcțional un creier mort de 
cîteva minute. Şi în acest caz 
s-ar putea folosi creierul unui 
mort (fie de cancer, fie de 
cord etc.). 


CINE VA TREBUI 
DECLARAT MORT: 
DONATORUL 

SAU PRIMITORUL 
CREIERULUI? 


Cu toate greutățile expuse mai 
înainte, să presupunem că ar 
fi posibilă o transplantare de 
creier. Pornind de la faptul că 
nu există două creiere identice 
din punct de vedere biologic și 
fiziologic, diferențele fiind cali- 
tative și fundamentale, atunci la 
ce anume va duce grefarea unui 
creier? La crearea unei perso- 
nalități cu totul diferite? În rea- 
litate, corpul viu va prelua inevi- 
tabil, odată cu creierul, și per- 
sonaiitatea donatorului, de aceea 
donatorul de creier nu va putea fi 
declarat mort, deoarece acesta, 
Pierzindu-și propriul corp, va 


ale celor ce nu aveau nici o 
experienţă în acest domeniu. Și, 
cum de discuţii și de anateme 
nu a dus lipsă nici un pionier 
al medicinei, nu trebuiau sa fle 
lipsiţi nici chirurgii care au abor- 
dat practica transplantelor de 
cord. 

Fără a fi pusă la îndoială com- 
petența chirurgicală, discuţiile 
s-au axat asupra a două aspecte: 

1. care este criteriul (sau care 
sint criteriile) în stabilirea indi- 
caţiei pentru grefă la bolnavul 
cardiac? 

2. care sint criteriile de apre- 
ciere a morții reale a donatoru- 
lui inimii? 


PRIMA ÎNTREBARE 


La prima întrebare, prof. Bar- 
nard declara la Societatea de 
chirurgie toracică din Paris că 
grefa cardiacă este indicată în 
orice afecțiune miocardică, dar 
mai ales în miocardosclerozele 
însoțite de insuficiență cardiacă. 
Una dintre cauzele majore ale 
sclerozei mușchiului cardiac o 
constituie ateroscleroza progre- 
sivă a coronarelor — arterele 


prelua un alt corp nou, pe 
care îl va conduce după perso- 
nalitatea sa. «Grefa creierului» 
înseamnă în realitate grefa unui 
nou corp. Şi atunci cine va tre- 
bui declarat mort, donatorul sau 
persoana căreia i se face grefa? 
lată un subiect aproape știin- 
țifico-fantastic. 

Un corp lipsit de creier, chiar 
dacă este menținut în viaţă, nu 
reprezintă nimic. Dimpotrivă, un 
creier, chiar izolat de corp, are 
potențial tot ceea ce este ne- 
cesar pentru a face legătura 
dintre individ și mediul înconiju- 
rător. Grefarea creierului per- 
soanei donatoare pe un corp 
oarecare va menține în viaţă, 
din punct de vedere material, 
un organism. Dar despre care 
ființă putem vorbi în acest caz, 
din punct de vedere psihic? Cui 
aparține personalitatea noului 
organism: donatorului sau pri- 
mitorului de creier? 


9 TEHNICĂ 
CHIRURGICALĂ DIFICIL 


Există probleme mai speciale 
și din punct de vedere tehnic 
la grefa de creier. Cind este 


care irigă cu singe mușchiul 
cardiac. Din cauza obsturării 
acestor artere, mușchiul inimii 
se necrozeaza în parte, apărînd 
cunoscuta boală de inima nu- 
mită infarct de miocard. Cica- 
tricele lăsate de această boală 
pe mușchiul cardiac compromit 
în mare parte funcția normală 
a inimii. Astfel, la primul pacient 
operat de prof. Barnard (Wash- 
kansky), peste trei sferturi din 
mușchiul ventriculului sting era 
înlocuit de țesut cicatricial, iar 
una dintre cele trei artere coro- 
nare era complet obturată. În 
aceste condiţii, semnele insu- 
ficienţei cardiace sint ireducti- 
bile şi nici o terapie cardioto- 
pică nu mai poate fi de folos. 
În situația aceasta, bolnavul are 
zilele numărate, iar transplantul 
de inimă rămîne singura inter- 
ventie salutară. O astfel de alter- 
nativă — declara tot prof. Bar- 
nard pentru a-și justifica punc- 
tul lui de vedere — este identica 
cu cea pe care o iau chirurgii in 
fața unui bolnav cu un cancer 
avansat, la care singura sursă 
posibilă de supraviețuire o re- 
prezintă actul chirurgical. 


transplantat un organ străin în- 
tr-un corp, esenţial este intrarea 
lui în circuitul general al sînge- 
iui, respectiv sîngele trebuie să 
circule normal prin toate orga- 
nele pentru a aduce și a trans- 
porta mai departe oxigenul și 
hrana necesară fiecărui țesut, 
fiecărui organ. În cazul trans- 
plantului de organe, coordona- 
rea nervoasă joacă desigur un 
rol foarte important, dar această 
coordonare nu este vitală. În 
grefa cardiacă, de pildă, racor- 
dul se face numai la nivelul vase- 
lor (ar fi imposibil din punct de 
vedere tehnic să se facă acest 
racord și la nivelul nervilor inimii 
grefate). 

Timp de aproape un an o inimă 
astfel grefată este acționată nu- 
mai prin sistemul său nervos 
intern, independent și automat. 
De altfel, un astfel de cord se 
adaptează greu la eventualele 
necesități de schimbare de ritm 
circulator cerute de diferitele 
schimbări în activitatea organis- 
mului. Dar dacă activitatea este 
egală, funcționarea automată a 
pompei cardiace este satisfăcă- 
toare. În răstimp de un an ea se 
restabilește. 
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DEFINIȚIA MORȚII 


Pare de necrezut, dar cele mai 
aprinse discuții purtate de mai 
toate congresele medicale și 
chirurgicale privind transplan- 
tul de cord ținute în cursul anu- 
lui 1968 (Paris, München, Ge- 
neva, Atena) s-au purtat asupra 
morţii donatorului. În cadrul lu- 


% FEE ENEA Pate al AERE eR DPI NAAS NAPI 


IFEA S PETAR 


Situația creierului este și mai 
puțin avantajată. E! este pus în 
legătură cu organismul prin in- 
termediul nervilor care îi aduc 
mesaje din orice punct al corpu- 
lui sau care li transmit comen- 
zile către diferite organe. Pentru 
a putea extrage creierul dintr-un 
organism, trebuie să fie separat 
de măduva spinării, ceea ce 
produce o leziune în sistemul 
nervos central, Or, se știe că 
odată secționați nervii măduvii 
spinării nu mai pot fi puși în 
stare de funcționare. În acest 
caz, ce rost ar avea grefarea 
unui creier care nu va putea fi 
conectat cu corpul respectiv? 
Am ajuns, așadar, la limita im- 
posibilului? De ce însă nu am 
presupune ca realizabilă și 
această problemă a conectării 
fibrelor nervoase din sistemul 
nervos central? Cu decenii în 
urmă și transplantul cordului ni 
s-ar fi părut o utopie. 

Șirul dificultăților nu se 
oprește însă aici. De data aceasta 
este vorba de tehnica chirur- 
gicală propriu-zisă. Nu numai 
extracția creierului, dar și re- 
implantarea creierului este prac- 
tic imposibilă, din punct de ve- 
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În jurul 

unui mulaj 

al inimii, 

trei dintre 
pionieri! 
transplantului 
de cord 

prof. Barnard 
doctor Michae 
de Barkey 

și doctor 
Kantorowicz 


crărilor Congresului Asociații- 
lor medicale americane desfă- 
șurate în cursul acestui an la 
San-Francisco, dr. Vincent 
Collins declara că înainte de a 
pune diagnosticul de deces,me- 
dicul ar trebui să supună unui 
control riguros, timp de două 
ore, inima, creierul, plăminii, cir- 
culația sanguină și reflexele. El 


a propus chiar stabilirea unui 
barem al reacțiilor acestor or- 
gane, cu indicatori între 1 şi 5. 
Dacă în cadrul controlului to- 
talul reacțiilor este superior ci- 
frei 5, pacientul nu poate fi de- 
clarat mort. O simplă observaţie 
clinică, cum ar fi oprirea respi- 
rației și a inimii sau a reacțiilor 
sistemului nervos, nu mai poate 
fi astăzi acceptată pentru a sta- 
bili încetarea vieții unui om, sub- 
linia dr. Collins. Deci, după 
această definiție, criteriile susți- 
nute de prof. Barnard pentru a 
susține moartea donatorului, mai 
ales în absenţa electroencefalo- 
gramei, sînt criticabile. Momen- 
tul morții nu mai apare astăzi 
legat de lipsa existenței circu- 
lației și respirației, în fața cărora 
o bună echipă de reanimare 
poate interveni uneori cu succes. 
Moartea poate fi definită ca atare 
numai ca o moarte cerebrală. 
Şi chiar în această situație dis- 
pariția oricărui semnal! electric 
de activitate cerebrală (pe elec- 
troencetfalogramă) nu este su- 
ficientă pentru a pune imediat 
diagnosticul de moarte şi a re- 
nunța la continuarea tehnici!or 
de reanimare. 


INIMA POATE FUNCȚIONA 
DUPĂ DECES? 


În intervențiile făcute pînă în 
(CONTINUARE ÎN PAG. 21) 


dere chirurgical, în condiţiile ac- 
tuale. Creierul este înconjurat 
de trei foițe, trei membrane (me- 
ninge); între două din acestea 
se află lichidul cefalo-rahidian 
în comunicare cu cel care umple 
interiorul cavităților cerebrale, 
vențriculele. Dacă acest lichid 
este golit brusc, se produce un 
colaps cerebral extrem de grav. 
Or, aceste învelișuri meningeale 
sint foarte fragile și sigur ar fi 
lezate în timpul cit ar dura ope- 
rația de racordare a vaselor de 
singe și a nervilor periferici (ner- 
vii cranieni, vizuali, auditivi etc.), 
care vin direct din creier și ies 
din craniu prin orificiile osoase 
respective. Pe de altă parte, în- 
seşi aceste racorduri vasculare 
pun grave probleme tehnice. În 
adevăr, dacă singele arterial 
ajunge în cutia craniană prin 
două trunchiuri arteriale groase, 
relativ ușor de sudat, singele 
venos părăsește creierul şi cra- 
niul printr-un dublu sistem: pe 
de o parte, acela al sinusurilor, 
care nu sint vene, ci «lacuri» 
sanguine conținute într-un pe- 
rete fibros la nivelul căruia se 
pot produce extrem de ușor he- 
moragii mortale; pe de altă parte, 


singele părăsește craniul prin- 
tr-o serie de vene care traver- 
sează aproape toată cutia cra- 
niană. Dacă pentru unele organe 
echilibrul vaselor este coman- 
dat printr-un sistem reflex dina- 
mic care permite ca organul res- 
pectiv să se adapteze la o even- 
tuală schimbare a ritmului de 
irigare, fapt ce permite chirur- 
gului să «sacrifice» dacă este 
necesar unele artere sau vene, 
la creier nu este însă posibil 
același lucru. Așadar, dacă re- 
stabilirea venelor nu este satis- 
făcătoare, creierul face edem și 
moare. Şi, din nefericire, nu cu- 
noaștem încă precis poziția ana- 
tomică a tuturor acestor mici 
vene emisare. Nu cunoaștem 
astăzi, dar poate miine... 


GREFA CAPULUI? 


Ar fi o soluție pentru a înlă- 
tura dificultatea conexiunii mi- 
cilor vase ale creierului, și anume 
transplantarea creierului fără a-l 
mai scoate din craniul respec- 
tiv. Deci transplantarea creieru- 
lui în întregime, cu cap cu tot. 


(CONTINUARE ÎN PAG. 36) 


w 
z 
I 
Ù 


În ultimul stert de veac chimia 
şi tehnologia chimică au smuls 
naturii secret după secret, şi 
nu puține sint domeniile în care 
natura a cedat, a fost nevoită 
să-și încline steagul şi să per- 
mită chimiei să producă ceea ce 
ea — natura — nu putea produce 
în cantități suficiente nevoilor 
crescinde ale omenirii. 

Poate ar fi cazul să argumen- 
tăm măcar în mică măsură cele 
formulate mai sus. 

Să începem cu coloranții, 
aceste substanțe cu ajutorul că- 
rora reuşim să dăm «viață» tu- 
turor obiectelor din jurul nostru. 
Cunoscuţi şi folosiți cu sute de 
ani în urmă, coloranțţii naturali 
și-au pierdut importanța, în pre- 
zent folosindu-se aproape în 
exclusivitate coloranții sintetici, 
mal rezistenți și cu nuanţe mult 
mai variate decit cei pe care-i 
furniza natura. Lucrurile au mers 
bine atita timp cit aceşti colo- 
ranți sintetici au trebuit să vop- 
sească produsele naturale: lină, 
mătase, bumbac, hirtie etc. O 
dată cu apariția unor produse 
noi — fibrele sintetice, materia- 
lele plastice —, au trebuit căutați 
alţi coloranţi cu care să se poată 
vopsi aceste noi materiale. Final 
s-au sintetizat și acești coio- 
ranți, aşa incit problema s-a re- 
zolvat. Dar sinteza chimică pro- 
duce noi și noi materiale și. teh- 
nologia coloranților trebuie să 
fie în pas cu noile produse. 

Unde am ajuns? Am ajuns 
ca În prezent să se producă mii 
de mărci de coloranți, deoarece 
un colorant care vopsește lină 
nu vopsește bumbacul sau poli- 
etilena, iar un colorant care vop- 
sește policlorura de vinil nu este 
apt pentru vopsirea relonului. 
Şi atunci? Atunci se pune pro- 
blema găsirii unor coloranți care 
să fie apți pentru toate materia- 


lele care se fabrică. 

Se va depăși această graniță? 
Se va ajunge ca cu 100—200 de 
coloranți de diferite nuanțe să 
se poată colora toată multitudi- 
nea de materiale existente? 

S-a încercat și s-a reușit să 
se imite natura și s-au sintetizat 
în ultimii 25—30 de ani nume- 
roase tipuri de cauciuc, care a 
permis dezvoltarea în continuare 
a industriei auto. Aceste cau- 
ciucuri sintetice au multe cali- 
tăți, însă în anumite privinţe sint 
inferioare cauciucului natural, 
De aceea, în construcția anve- 
lopelor — cel mai mare consu- 
mator de cauciuc — se introduce 
intotdeauna un procent mai mare 
sau mai mic de cauciuc natural. 

De-abia acum 8—10 ani s-a 
reușit obținerea unul cauciuc 
sintetic, identic, ca structură și 
proprietăți, cu cauciucul natura! 
— cauciucul poliizoprenic ste- 
reospecific. Încă o graniță de- 
paşită, 

Care-i „următoarea? Sinteza 
unui cauciuc «fără moarte» — 
cu o rezistență inepuizabilă, cu 
o uzură minimă, cu o elasticitate 
care să permită anvelopelor să 
devină «veşnice»! 

În domeniul fibrelor sintetice, 
sinteza a depășit cu mult natura. 
Varietatea fibrelor sintetice exis- 
tente, calitățile lor au permis o 
mare dezvoltare a industriei tex- 
tilelor sintetice mult apreciate 
de către consumatori. Unde ne 
găsim? Acolo unde sinteza în- 
cearcă să producă noi varietăți 
de fibre, mai ușor colorabile, mai 
ieftine, cu caracteristici de re- 
zistență superioare. 

Materialele plastice, care sint 
tot «copiii» sintezei chimice, au 
înlocuit în bună parte o serie de 
produse deficitare, ca lemnul, 
metalele neferoase, sticlele spe- 
ciale etc. În acest caz, proble- 
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mele de «depășire» care se pun 
sint diferite. Pe de o parte, se 
încearcă în continuare găsirea 
de înlocuitori ai materialelor na- 
turale deficitare. Pe de altă parte, 
se studiază sinteza unor produși 
plastici nol cu caracteristici tm- 
bunătăţite. În special, se caută 
depăşirea granițelor de tempe- 
raturi în care polimerii pot fi 
utilizaţi, deoarece limitarea aces- 
tei graniţe la temperaturi de or- 
dinu! 200--250C limitează toto- 
dată și domeniul de utilizare. ŞI 
aci ir mar au şi aparu! chiar 
n ultimii ani prin sinteza unor 
olimeri rezistenți la 500—600°C. 
n acest sens, un domeniu inte- 
resant la care se lucrează este 
domeniul polimerilor organo- 
anorganici, adică sinteza unor 
polimeri care să posede în struc- 
tura lor, pe lingă scheletul orga- 
nic, și elemente anorganice (si- 
liciu, bor, fosfor). Pe lingă acest 
domeniu al temperaturilor, care 
se încearcă a fi depășit, se stu- 
diază şi găsirea de noi polimeri 
care să depășească proprietă- 
tile celor existenţi în privința 
rezistenţelor la tracțiune, șoc, 
compresie, stabilitate la acțiu- 
nea agenţilor chimici etc. 
Împreună cu biologii, medicii 
și specialiştii din industria ali- 
mentară, chimiștii au început să 
fabrice proteine din produse pe- 
troliere. În ultimii ani într-o serie 
de țări au început să se fabrice 
aceste proteine din petrol şi 
s-au folosit cu bune rezultate 
în alimentaţia animalelor. Pro- 
cesul de obţinere a acestor pro- 
teine în stadiu fina! nu este chiar 
atit de simplu, însă rezultatele 
sint spectaculoase. Ne găsim 
în fața celei de a doua etape: 
utilizarea acestor proteine în ali- 
mentaţia omului. Se va depăși 
şi această graniță a «imposibi- 
lului»? Toate datele arată că da. 
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PROBLEME 

NEREZOLVATE 

ALE 
RADIOELECTRONICII 

ŞI NU NUMAI ALE EI 


Radioelectronica a obținut în ultimii ani succese remar- 
cabile. Ea a adus o contribuţie esenţială în cucerirea Cosmosu- 
lui, în tehnica nucleară, în transporturi, În industrie. Calcu- 
latoarele electronice devin un ajutor de neinlocuit în condu- 
cerea economiei, în cercetarea științifică, în conducerea unor 
mari complexe automatizate. S-au realizat comunicaţii la 
distanțe de milioane de kilometri. 

Această avalanșă de realizări nu-i împiedică pe cercetători 
să aibă o perspectivă largă asupra problematicii, tot mai 
complexe, ce le stă în față spre rezolvare, asupra unor soluții 
tehnice ce-și așteaptă aplicarea, asupra unor pete albe în harta 


ştiinţei. 


VA APĂREA ENERGETICA 
ELECTRONICĂ? 


Creşterea vertiginoasă a con- 
sumului de energie reprezintă 
consecința logică a industrializă- 
rii, a progresului tehnic. Dintre 
formele de energie cea electrică 
prezintă avantajul divizibilității 
şi unui transport relativ simplu. 
Produsă în centrale termice, în 
hidrocentrale sau în centralele 
atomonucleare, energia electrică 
se îndreaptă către marile centre 
industriale, către orașe şi sate 
printr-o vastă rețea de linii de 
transport de înaltă tensiune, con- 
tinuată cu reţele de distribuţie 


de tensiune redusă pină la con- 
sumator. 

Pierderile de energie, tran- 
sportată printr-un astfel de sis- 
tem, sînt reduse, dar investi- 
ţiile necesare pentru construirea 
lui cer eforturi economice im- 
portante. Ar exista o altă solu- 
ţie? Deocamdată nu! 

Dar nu trebuie să trecem cu 
vederea posibilitatea principială 
de a transmite energie electrică 
fără fir. Antena unei stații de 
radiodifuziune radiază puteri im- 
portante de sute și chiar mii de 
kilowolți , adică comparabile cu 
ale unei centrale electrice mici. 
Se ridică însă obiecţia că această 


energie este radiată în întreg 
spaţiul și ceea ce ajunge la re- 
ceptor reprezintă o parte infimă 
în raport cu energia staţiei. Ob- 
servația este exactă, dar nu este 
mai puţin adevărat că unele an- 
tene, ca de exemplu cele cu reflec- 
tor parabolic, folosite în liniile 
de radioreleu sau de urmărire 
a sateliților artificiali, pot con- 
centra fasciculul undelor elec- 
tromagnetice astfel încît el să 
aibă o deschidere de 1—2°; Acest 
fascicul este similar unui cablu, 
de aceea se și numeşte cablu 
hertzian. 

Fireşte, se poate realiza un 
astfel de cablu, care este compa- 
rabil cu cel al liniei de transport 
al energiei electrice. Numai că 
pierderile sînt încă foarte mari. 
O altă soluţie, care ar conduce la 
pierderi comparabile cu cele din 
sistemul clasic, este reprezentată 
de ghidul circular sau, cu alte 
cuvinte, de transportarea ener- 

iei electrice prin ţevi metalice. 
n ghidurile cilindrice (în ţevi) 
există posibilitatea transmiterii 
energiei electrice de frecvenţe 
mari şi cu pierderi foarte mici. 

Pînă în prezent o astfel de 
conductă de transport nu a fost 
incă dată în exploatare. Aceasta 
se datorește nu unor dezavan- 
taje ale sale, ci faptului că ingi- 
nerii electronişti nu au rezolvat 
pină în prezent problema gene- 
rării unor puteri foarte mari la 
frecvenţe foarte înalte. 

Dacă energetica electronică re- 
prezintă o posibilitate de viitor, 
există în schimb citeva realizări, 
e adevărat la scară redusă, care 
confirmă folosirea practică a ra- 
dioundelor pentru transportul 
de energie. De exemplu, în An- 
glia a fost construit un elicopter 
pe bordul căruia se află un motor 
de acţionare, dar care nu are 
nici cea mai mică urmă de com- 
bustibil. Elicopterul zboară ali- 
mentat cu energie de la distanță 
prin radio. Energia radioundelor 
este captată de elicopter, care 
o transformă în energie electrică 
de joasă frecvenţă ce acționează 
motorul electric. 


RADIOCOMUNICAŢII 
PRIN PĂMÎNT ȘI APĂ 


Comunicaţiile radio în atmosfe- 
ră şi în Cosmos au loc în condiţii 
bune şi fără pierderi. Nu același 
lucru se întimplă însă cu alte 
două medii: pămîntul şi apa. 
Astăzi atenţia specialiştilor se 


îndreaptă tot mai mult spre co- 
municaţiile prin pămînt şi prin 
apă. Prin apă, în special, pentru 
facilitarea comunicațiilor subma- 
rine; în pămînt pentru comuni- 
cații între suprafață și exploată- 
rile din mine sau pentru pros- 
pecțiuni de adincime. 

Principalul neajuns al acestor 
comunicații este absorbția foarte 
puternică. La puteri şi frecvențe 
pentru care în aer se stabilesc 
legături la zeci şi sute de kilo- 
metri, în pămînt sau în apă re- 
zultă comunicații pe numai cîțiva 
metri sau zeci de metri. Care 
sînt căile de rezolvare a proble- 
mei? Primul pas pentru rezolva- 
rea problemei propagării în pă- 
mînt îl reprezintă scăderea frec- 
venţei sau, altfel spus, prin pă- 
mînt este favorabilă transmisia 
pe unde lungi şi foarte lungi de 
ordinul zecilor de kilometri lun- 
gime de undă şi a puterilor foarte 
mari. În cazuri speciale, cînd în 
subsol există un strat cu pierderi 
mici, cuprins între două straturi 
cu proprietăţi reflectante, unde- 
le radio se pot propaga ghidat, 
prin reflecţii succesive la distanțe 
apreciabile, de ordinul zecilor 
de kilometri. 

Experienţe recente realizate în 
Franţa cu antene dipoli în apă 
au arătat că la puteri de ordinul 
a un kilowat se pot realiza co- 
municaţii pînă la 100 m. 

Între navele submarine și na- 
vele de suprafață cea mai bună 
metodă rămîne sonarul, adică 
folosirea ultrasunetelor ce se pro- 
pagă în condiţii bune prin apă. 
Un sistem emisie electric-ultra- 
acustic şi apoi un receptor ultra- 
acustic-electric reprezintă lanțul 
de comunicație aplicat. Cerce- 
tările asidue în acest domeniu 
ne vor aduce noi date cu privire 
la propagarea prin apă și pămint. 


SURSA RADIOSURSELOR 


Radioastronomia a făcut pro- 
grese importante în ultimii ani. 
A fost ridicată harta radiocerului, 
servicii speciale urmăresc sau 
măsoară periodic radiația elec- 
tromagnetică a Soarelui şi Lunii 
pe diverse lungimi de undă. Stu- 
diul radiocerului a pus în evi- 
dență radiosurse a căror inten- 
sitate de radiație este enormă, 
tinind seama de semnalul impor- 
tant ce mai ajunge la noi pe pă- 
mint la distanţe de mii și mii de 
ani- lumină. 

Se vădeşte astfel că natura 


«cunoaște» metoda de realizare 
a unor emițători de unde radio 
de putere fantastică. 

Este posibil ca acest fenomen 
să fie consecința fuziunii nucleare. 
Este știut că procesul fisiunii şi 
fuziunii nucleare era însoțit de 
radiere de energie în diverse 
domenii ale spectrului, luminos, 


caloric, radio etc. Ar fi intere- 
sant de ştiut cum este realizată 
această uriașă concentrare de 
energie în spectrul radio, care 
este mecanismul generării unor 
asemenea puteri. Nu este exclus 
ca odată cunoscut acest fenomen 
să devină model pentru construc- 
torii de pe Terra. 


ÎN ISTORIA STIINȚEI 


1968 - ANUL MARILOR GREFE 


(URMARE DIN PAG. 18) 


prezent, inima sănătoasă s-a 
prelevat imediat după decesul 
donatorului, după ce s-a con- 
statat moartea lui reală. Inima 
prelevată se introduce într-un 
vas cu ser fiziologic rece şi se 
conectează prin arterele coro- 
nare la aparatul «cord-plămin 
artificiai». Transplantarea tre- 
buie făcută în cel mult 1—2 ore 
de la recoltare. După acest in- 
terval, mușchiul cardiac își pier- 
de proprietățile funcționale. 

Rapiditatea cu care trebuie 
conduse manevrele operatorii în 
cazul transplante!or de cord, de- 
terminate de scurta viabilitate 
a inimii recoltate, a impulsionat 
o nouă serie de cercetări privind 
menţinerea inimii într-o stare de 
funcțiune mai îndelungată. 

Recent, o echipă de medici 
din Montreal, condusă de Syl- 
vain Pitzele, a pus la punct un 
aparat cu ajutorul căruia inima 
unui anima! poate fi menţinută 
în stare de funcționare pînă la 
14 ore după moartea acestuia. 
Aparatul poate studia inima din 
punctul de vedere al capacității 
de funcționare, al caracteristi- 
cilor biochimice și al compati- 
bilității cu un eventual pacient. 
Cind se vor descoperi alte pro- 
cedee de menținere și mai în- 
delungată a funcțiilor cordului 
unul dintre marile aspecte etice 
negative ale transplantelor de 
cora — şi anume «goana dupa 
donatori» — nu va mai apărea 
atit de puţin umană. Selecţio- 
narea donatorilor, de obicei oa- 
meni normali care şi-au pierdut 
viața într-un accident de circu- 
latie sau de muncă, sau în urma 
unei hemoragii cerebrale, nu va 
mai cere o rezolvare atit de ra- 
pidă ca în intervențiile efectuate 
pină în prezent. 


COMPATIBILITATEA 
ȘI LUPTA ÎMPOTRIVA 
INFECȚIEI 


Majoritatea deceselor după 
transplantele de cord nu s-au 
datorat unor defecte de tehnică 
chirurgicală, eie au fost deter- 
minate de reactiile imunologice 


secundare gretarii unui organ 
străin sau suprainfecţiilor cu 
germeni patogeni. 

Fără îndoială că imunitatea ca 
sistem bioiogic ajută organis- 
mului uman. Dar în cadrul trans- 
plantării de organe anticorpii iau 
naştere chiar împotriva organu- 
lui de care organismul are ne- 
voie, încercînd să distrugă și să 
elimine celulele țesutului străin, 
Apare deci necesar ca odată cu 
transplantul de cord să se insti- 
tuie şi un tratament cu imuno- 
depresoare, substanțe care re- 
duc sau elimină reacțiile de apă- 
rare ale organismului împotriva 
organului nou introdus. Dar 
aceste substanțe scad în ace- 
lași timp și rezistența organis- 
mului față de infecţii. Compli- 
cațiile infecțioase care pot apă- 
rea devin ele însele cauzele cele 
mai frecvente ale deceselor post- 
operatorii. Cum se poate lupta 
impotriva acestui cerc vicios? 

Congresul de chirurgie 
experimentală de la München 
(aprilie 1968), profesorii Botha 
și Barnard au arătat că princi- 
palele obstacole pe care au tre- 
buit să le învingă au fost tocmai 
reacțiile imunologice și lupta 
împotriva infecţiei. Pentru evi- 
tarea rejetului (respingere de 
organ) s-au folosit de imuran 
în asociație cu perfuzii de delta 
hidrocortizon, iar la primul pa- 
cient și de iradieri cu cobalt 
radioactiv. Dacă la primul bol- 
nav nu s-a acordat o importanţă 
prea mare prevenirii infecției, al 
doilea bolnav a fost izolat în- 
tr-un apartament steril, lar după 
identificarea florei microbiene 
individuale a personalului me- 
dica! și auxiliar s-a aplicat un 
tratament antibiotic asociat cu 
gamaglobuline. 

Astăzi se pun speranțe mari 
într-un nou preparat imunode- 
presiv, seru! anuilimfocitar, obți- 
nut de la cai după inocularea cu 
limfocite umane. 

Eliminindu-se treptat dificul- 
tățile inerente oricărui început, 
transplantarea  cordului are 
șanse de a deveni o metodă 
terapeutică acceptată. 


Ing. D. DUMITRU 


PLEDOARIA OȚELULUI! 


Chimiştii încearcă să ne asigure că am intrat în 
epoca firelor si fibrelâr sintetice, masele plastice 
devenind în deceniul al 8-lea materialul de con- 
strucţie cel mai reprezentativ pentru actuala dez- 
voltare a tehnicii. Fizicienii, considerind obţinerea 
energiei nucleare prin fuziunea atomului drept 
obiectivul și îndatorirea nr. 1 a epocii noastre, 
argumentează cu tot atita temei că am intrat în 
era atomului şi a plasmei. Şi totuși... 

În tot acest timp, epoca fierului continuă să-și 
demonstreze nu numai longevitatea, dar şi mereu 
reînnoita tinerețe. Industria constructoare de ma- 
şini, energetica (chiar și energetica nucleară!). 
chimia (chiar și chimia polimerilor!), industria 
aerospațială, transportul auto cît şi cel feroviar, 
industria de nave gigant şi blocurile cu zeci de etaje 
solicită cantități tot mai mari de oţel. Şi într-adevăr: 
în numai 3 ani, 1 1967, producția mon- 
dială de oțel a crescut cu 100 milioane de 
tone, ajungindu-se în prezent la fantastica 
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cifră de aproximativ 550 milioane tone de 
oțel! Mai mult: statisticienii anunță și pentru 
viitor o creștere anuală medie a acestei producţii 
cu circa 3,6 la sută! 


În acest context trebuie văzute și apreciate 
construcția şi dezvoltarea continuă a Combinatului 
siderurgic Galaţi, menit să producă încă din 1970 
aproape o treime din întreaga producţie de oțel 
a țării. De la 180 kg de oțel pe cap de locuitor cit 
produceam în 1965 vom ajunge — în numai cinci 
ani! — la o producție de circa 7 milioane tone 
de oțel, ceea ce, raportind la populația estimată 
a anului 1970, ar însemna 325 kg pe cap de locuitor. 


În anul 1968, după cum se ştie, au intrat în func- 
țiune primul furnal de 1700 mc, sectorul 
oțelărie utilat cu două convertizoare cu insu- 
flare de oxigen, laminorul slebing şi fabrica 
de oxigen. 


Pentru anul 1969 sînt anunţate noi și importante 
intrări în funcțiune. 
Însumiînd, în producţie și sortimente, combinatul 


O imagine de-a dreptul impresionantă. De aici, de la tabloul de comandă al laminorului de tablă groasă, 
se urmărește complexul proces de producție al diferitelor sorturi de tablă. 
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va ajunge să producă încă în anul 1970: 1,8 milioane 
tone de fontă, peste 2 milioane tone de oțel, 1,7 mi- 
lioane tone de sleburi, peste 1 milion tone de tablă 
groasă, 275 000 tone de benzi laminate la cald şi 
20 000 tone de benzi laminate la rece. 

Siderurgia anunţă astfel, pe temeiul unui nou 
potențial, trecerea indiscutabilă spre o etapă cali- 
tativ superioară a întregii sale activități. 


CONVERTIZOARELE... ȘI ANUL 1952 


Pînă în 1952, procedeul de elaborare a oțelului 

în cuptoare Martin părea fără rival. Oxidarea ele- 
mentelor în surplus, din fontă, se făcea în mod 
clasic, respectiv cu minereu introdus în baia topi- 
tă, iar căldura necesară măririi temperaturii se 
obținea prin arderea unui combustibil lichid sau 
gazos. 
Conversiunea fontei cu oxigen era cunoscută 
încă de la jumătatea secolului trecut, dar abia 
din 1952 au fost create posibilități reale de obți- 
nere în proporții industriale, avantajos economic, 
a necesarului de oxigen. (Pentru funcționarea 
normală a unui singur convertizor de tipul celor 
instalate la C.S.G. sînt necesare circa 10000 mc 
de oxigen pe oră!) 

Noul procedeu avea de partea lui o productivi- 
tate simţitor sporită. Faţă de 50—60 tone/oră 
obținute la cuptoarele Martin, noul procedeu 
venea să asigure o producţie triplă, în condiţiile 
unor costuri de investiţii reduse şi ale unor preţuri 
de cost, comparativ, mai mici. 

Capacitatea convertizoarelor de la Galaţi, așa 
cum s-a mai scris cu prilejul recentei lor intrări 
în funcţiune, este de 130—150 tone de oțel lingou 
pe şarjă, convertizorul îngăduind într-o exploatare 
optimă 28 de şarje în 24 de ore. Ceea ce, raportind, 
ar însemna obţinerea unei șarje de 130—150 de 
tone În numai 51 de minute! 

Este de remarcat că în cei 16 ani care au trecut 
de la introducerea noului procedeu la oțelăriile 
din Linz şi Donawitz (de aici şi denumirea L.D.) 
capacitatea oțelăriilor dotate cu convertizoare s-a 
ridicat la aproximativ 200 milioane de tone. Succesul 
noului procedeu — după cum o confirmă şi practica 
Galaţiului — se întemeiază însă în primul rind pe 
gradul lui de tehnicitate, mult mai ridicat decit în 
cazul procedeului Martin. Instalaţiile și utilajele, 
aflate într-un continuu flux productiv, îngăduie 
un ridicat grad de automatizare şi, totodată, de 
conducere de la distanță, electronică, a întregului 
proces de fabricaţie. lar de aici, ca o consecință 


firească, o creștere simultană a calității oțelului și 
a eficienței economice. 


RELIEFUL... LAMINATELOR PLATE 


La capătul a doi ani de exploatare, laminorul 
de tablă groasă — după cum ne demonstrează ing. 
George Timaru — continuă să se situeze printre 
cele mai mari şi mai moderne din lume. 

Profilarea pe laminate plate a venit să răspundă 
solicitărilor tot mai mari ale diferitelor ramuri 
industriale, foarte interesate în obținerea unor 
însemnate cantități de tablă, de diverse dimensiuni 
şi calități de oțeluri. Relieful... laminatelor plate 
de care aminteam este confirmat însă și de creş- 
terea solicitărilor de tablă pentru export. (În 
prezent peste 50 la sută!) 

Ca aspect general, hala laminorului se consti- 
tuie ea însăși într-o uriașă uzină modernă. (O lun- 
gime de 923 m şi o lățime de 138 m.) Greutatea 
totală a utilajelor montate însumează aici peste 
30 000 de tone, iar puterea instalată a motoarelor 
de acţionare depășește 70 000 kW. 

Pentru a completa, în sfirşit, această imagine a 
laminorului, vom adăuga că procesul tehnologic 
este comandat de 4 calculatoare electronice de 
proces. 

Manevrarea diferitelor utilaje se execută din 
cabine de comandă, legătura între diversele posturi 
şi dispeceratul central realizindu-se prin telefon, 
interfon, teleindicatoare și televizoare industriale. 

Încălzirea lingourilor se face în 10 cuptoare 
adinci cu o capacitate de încărcare de cîte 120 de 
tone, deservite de poduri rulante. Transmiterea 
lingourilor de la cuptoare la linia de laminare se 
face prin intermediul unui transfercar cu cablu, 
avind viteza de deplasare pînă la 300 m/minut. 

Odată cu intrarea în funcțiune a oțelăriei, lami- 
norul este alimentat şi cu lingouri calde. 

Mai precizăm că reglajul procesului de încălzire 
şi ardere se face automat. 

În etapa a doua se prevede extinderea capacității 
de încălzire şi tratament termic prin construirea 
celui de-al treilea cuptor cu propulsie, a cuptorului 
cu vatră pășitoare pentru oțeluri aliate, precum 
a încă unui cuptor de normalizare, a unui cuptor 
de călire și revenire etc. 

În prezent, laminorul produce anual circa 650 000 
tone de tablă din oțeluri carbon obişnuite și de 
calitate, din oțeluri slab aliate, precum și din oțe- 
luri înalt aliate, cu cele mai diferite destinaţii 
industriale, 
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De la urmărirea atentă a caracteristicilor meca- 
nice şi chimice — rezistenţa la curgere și rupere, 
alungirea rotativă, stricțiunea, reziliența și duri- 
tatea — și pînă la atenta verificare aspectuală pe 
ambele feţe ale tablelor, un întreg proces de con- 
trol asigură bunul prestigiu de care se bucură în 
prezent produsele combinatului. A 


ECONOMIȘTII... ŞI CALCULATOARELE 


În anul 1970, producţia laminorului de tablă 
groasă — după cum ne asigură economistul Con- 
stantin Zaharia — ar putea atinge și depăși chiar 
nivelul capacităților proiectate. Soluția, mult mai 
complexă tehnic decit ar rezulta din enunţare: 
mărirea vitezelor de laminare și. mai ales, o pro- 
gramare superioară. 

Capacitatea de producție a slebingului îngăduie 
şi ea, în timp, o anume extindere (în etapa finală 
pină la 5 milioane tone de oţel lingou încălzit). 


Pe banda transfercarului. 
lingourile înroşite 

se îndreaptă 

spre filierele metamorfozoare. 


Intrarea în funcţiune a noilor capacități de pro- 
ducție ale fabricii de oxigen, intrarea deplină în 
ritm a noului furnal, precum și utilizarea capaci- 
tăților proprii ale sectorului de refractare vor 
conduce în anii următori și la atingerea integrală 
a capacității proiectate a oţelăriei. 

Eforturilor economiştilor, preocupaţi să asigure 
optimizarea întregului ciclu productiv al noului 
combinat siderurgic. li se adaugă însă, în mod 
hotăritor, înaltul grad de automatizare al utilajelor 
și, în anumite limite impuse de existența unui ciclu 
deschis, «competența» calculatorului electronic. 

Care este, în ultimă instanță, rolul calculatoru- 
lui? Pe baza programului primit şi a informaţiilor 
care sosesc continuu de la o serie de traductoare 
amplasate în flux, calculatorul comandă modificarea 
mărimilor variabile, cum ar fi: compoziţia şi canti- 
tatea fontei lichide, cantitatea materialelor pentru 
formarea zgurii, debitul şi presiunea oxigenului, 
timpul de insuflare a oxigenului, sortimentul lin- 
gotierelor etc. În paralel, calculatorul electronic 
poate îndeplini și funcţii operative-statistice, cum 
ar fi: întocmirea evidenţelor, calcularea consumu- 
rilor specifice, calcularea salariilor sau, în sfirşit, 
alte operaţii statisticeamatematice. 

«Toate acestea — citindu-l de data aceasta pe 
ing. Tiberiu Mănăilă — sint realizate cu ajuto- 
rul unor instalaţii automatizate care stabilesc și 
transmit simultan calculatorului informaţii cores- 
punzătoare privind: cîntărirea electronică a fontei 
lichide şi oțelului, dozarea materialelor cu ajutorul 
pilniilor cintar sau benzilor cîntar, determinarea 
diferențiată a caracteristicilor fluidelor folosite, 
măsurarea momentană a vitezelor de turnare etc.» 

În perspectivă, centrul de calcul al combinatului 
va coordona activitatea tuturor calculatoarelor 
sectoriale de proces şi deci activitatea întregului 
ansamblu industrial. 

Judecata omenească va fi secondată și desăvirşită 
astfel de... «judecata electronică». 


PERSPECTIVELE ETAPEI A DOUA 


E prematur, fireşte, să discutăm despre perspec- 
tivele etapei a doua. Cert este însă că, la capătul 
acestei etape, Combinatul siderurgic Galaţi va 
atinge o producţie anuală de 4—5 milioane tone 
de oţel, ceea ce-l va plasa în rîndul celor mai mari 
combinate din lume. 

Soluţiile tehnice ale etapei a doua nu sînt și nu 
pot fi definitive. De altfel, așa cum scria de curînd 
prof. univ. ing. Alexandru Rău, s-ar putea ca în 
următorii ani agregatele înseși să sufere transfor- 
mări constructive radicale, să-și schimbe forma, 
să-şi mărească mult capacitățile. Fonta lichidă va fi 
transportată, poate, prin conducte și pompată cu 
pompe de inducție... Instalaţiile de tratare și tur- 
nare în vid vor intra şi ele, poate, în peisajul normal 
al viitoarelor oțelării... 

Anticipările, contrar primei impresii, nu vizează 
o perspectivă mult prea îndepărtată. 

Combinatul siderurgic Galaţi, unul dintre cele 
mai moderne din lume, ne demonstrează, prin 
performanţele agregatelor sale și prin înaltul său 
grad de tehnicitate, drumul de continuă înnoire 
al siderurgiei. 

Epoca fierului nu pare hotărită să-și cedeze 
supremaţia. 


Dezvoltarea continuă ascendentă a industriali- 
zării țării noastre determină schimbări substanţiale 
în viața și fizionomia așezărilor rurale. Multe dintre 
acestea, pe măsură ce capătă caractere noi, apropiate 
de cele ale mediului urban, sint declarate oraşe. În 
anul 1968 au fost declarate orașe un număr de 52 
de localităţi. Trei dintre acestea — Marghita, Ineu, 
Bălan — au fost declarate incă din luna februarie 


1968, restul (49 de localități) au fost declarate ca, 


atare în urma studiilor ample făcute de oamenii de 
ştiinţă din diferite domenii și, bineînțeles, pe baza 
realităților obiective din fiecare judeţ. 

S-a format astfel o rețea urbană care cuprinde 
un total de 236 de orașe ce se întind pe teritoriul 
țării, incepind de la nivelul Mării Negre, pină pe 
plaiurile domoale, pășunile inalte de culme sau de- 
presiunile intramontane. 

Orașele apărute în anul 1968 completează în mod 
armonios rețeaua urbană a țării, modelată într-un 
îndelung proces social-economic spetific dezvol- 
tării României. O bună parte din orașele noi sint 
un rezultat direct al frecvenţei și amplificării indus- 
triale intr-o serie de localități care participă la in- 
dustrializarea generală a țării. Astfel de localități ca: 
"Ţicleni, Vlăhița, Costeşti, Zlatna, Cavnic, Năvo- 
dari, Fieni, Ocna Sibiului ș.a. sint deja bine cunos- 
cute ca centre în care activitățile industriale s-au 
amplificat simțitor în anii construcției noastre so- 
cialiste. Asemenea centre muncitoreşti au căpătat 


În titlu: Zona industrială a noului oraș Zlatna. 


Conf. dr. V. CUCU 


o tizionomie nouă care le-a depărtat în mod vizibil 
de așezările rurale. 

Multe dintre noile orașe sint situate în plină cîm- 
pie. Sint localităţi cu un număr apreciabil de locu- 
itori în care activitățile agricole se împletesc cu cele 
industriale; localităţi care au o anumită tradiție 
în funcţiile administrative, fapt ce a determinat apa- 
riţia și conservarea, in fiecare din ele, a unui centru 
civic bine dezvoltat — nuclee specifice orașelor mo- 
derne. Aşa sint noile orașe: Segarcea, Topoloveni, 
Vinju Mare, Videle, Chișinău-Criș, Pincota, Năd- 
lac și altele. Unele dintre noile orașe din cîmpie sau 
existente în zonele naturale de contact sint vechi 
tirguri, cu perioade de declin, mult înviorate în ul- 
timele două decenii. Sint astfel cunoscute vechile 
localități ca Tg. Frumos, Tg. Lăpuș, Tg. Cărbu- 
nești, Tg. Bujor. 

Căile de comunicație, amplificarea rețelelor de 
căi ferate şi şosele au ridicat la viață nouă multe din- 
tre localitățile existente în punctele de ramificație 
ale acestora. Localităţi ca Jibou, Filiași, Făurei, 
Titu şi altele s-au ridicat la rangul de așezări ur- 
bane tocmai datorită avantajelor pe care le conferă 
poziția lor la întretăierea drumurilor rutiere sau 
feroviare. 

O serie de orașe noi sint localități care moștenesc 
sau au fost martore ale unor evenimente istorice 
de amploare și semnificație deosebită. Alături de 
unele deja citate, din această categorie fac parte 
orașe ca Hirlău, Dărăbani, Săveni. 

De remarcat sint noile orașe a căror activitate 
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În urma dezvoltării rapide a exploatării de cărbune pe valea Motrului a luat ființă noul oraș al mine- 
rilor — Motru. 


prezentă sau de perspectivă imediată este consa- 
crată în cea mai mare parte serviciilor balneoclima- 
terice sau turistice. Dintre acestea se desprind ora- 
şele Borșa în Maramureș și Băile Tușnad în Har- 
ghita, localități deja cunoscute prin calitățile cura- 
tive și recreative pe care le oferă de mulți ani. Apar 
insă orașe noi de acest gen ca Novaci și Horezu la 
poalele Paringului, Baia de Aramă între plaiurile 
Mehedinţului. Acestea din urmă se remarcă atit 
prin poziția lor turistică și balneoclimaterică etno- 
grafică deosebită, cit şi prin faptul că se află în zone 
ale țării în care metamorfoza economică este deo- 
sebit de puternică. 

O notă comună tuturor oraşelor noi declarate in 
anul 1968 constă în antecedenţa lor rurală, care vi- 
zează localități în plină dezvoltare social-economică 
și tehnică edilitară. 

Putem astfel afirma că prin apariția noilor orașe 
s-a format o rețea urbană cu trăsături multiple, care 
corespunde întru totul cerințelor dezvoltării actu- 
ale din Republica Socialistă România; ele multi- 
plică și intensifică legăturile sat-oraș în fiecare din- 
tre cele 39 de judeţe ale țării. Începînd cu anul 1968, 
au reapărut formele ierarhice tradiționale, muni- 
cipiile care în limitele lor cuprind o populaţie to- 
tală de 4 700 000 locuitori. Celelalte 189 de orașe 
cuprind un număr de 2 025 000 locuitori, din care 
cca. 270 000 locuiesc în cele 49 de orașe nou decla- 
rate. În perimetrul administrativ al municipiilor, 
sint, de asemenea, cuprinse 60 de sate cu o populaţie 
de 63 000 locuitori; municipiilor şi orașelor, luate 
împreună le aparţin astfel un număr de 228 de sate, 
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cu 163 000 de locuitori, localități care își menţin 
caracterul rural, dar sint apropiate și gravitează spre 
municipii și orașe, fiind subordonate acestora din 
punct de vedere administrativ și gospodăresc. 

Un număr de 144 de comune din totalul de 2 706 
au statut de comune suburbane. 

În forma actuală, repartiția orașelor pe judeţe, 
în teritoriu, în general, apare mult mai rațională. 
Fiecărui județ îi revine un număr mai corespun- 
zător de orașe, creindu-se posibilitatea ca acestea 
să-şi lărgească sfera de activitate pe un teritoriu 
vast, transtormindu-se treptat in puternice centre de 
gravitație, capabile să influențeze şi să apropie mo- 
dul de viață din așezările rurale de cel din mediul 
urban. Aceasta se datorește şi faptului că judeţele 
oferă posibilitatea ridicării din punct de vedere in- 
dustrial a unor zone cu nivel mai slab de dezvoltare, 
asigurind totodată posibilități de creştere rațională 
a tuturor orașelor țării. În acest context al sudurii 
organice dintre oraș și sat apare ca o necesitate obi- 
ectivă frecvența mai multor localități urbane. 

O sumară concluzie asupra răspindirii și func- 
țiilor noilor orașe, în pragul începerii evoluției lor 
în această calitate ne conduce spre ideea necesității 
cunoașterii și studiului multilateral al acestor for- 
me noi de organizare urbană. Pentru viabilitatea 
acestora se impune, în primul rind, asigurarea trep- 
tată a unor funcții economice, determinate indeo- 
sebi de ramurile industriei prelucrătoare. Aceasta 
deoarece existența lor pe baza activității industriale 
extractive (așa cum ne indică existența unor loca- 
lități urbane din trecut), este puternic influențată 


de perspectiva exploatărilor respective, localită- 
țile din aceste zone limitindu-se adesea la funcţii 
temporare. 

Există unele centre de acest fel care, in ultimii 
ani, în urma limitărilor unor activități, au regresat 
în procesul lor de apropiere de mediul urban. 

Rămine o problemă de actualitate pentru noile 
oraşe, ca de altfel și pentru marea majoritate a celor 
vechi, asigurarea unui indice de densitate a popu- 
laţiei corespunzător, fapt ce își spune cuvintul în 
modul de rezolvare a diverselor probleme de ordin 
economic și nu mai puţin urbanistic. Fiind în faza 
dezvoltării lor urbanistice, pentru noile orașe se 
pune cu deosebită acuitate problema specificului 
local, a acestui deziderat naţional care în practică 
este adeseori neglijat. Deși regretabil, trebuie totuși 
recunoscut că în practica modelării actuale a oraselor 
nu sint vizibili incă, indicatorii care să ne asigure 
evidenţierea pentru fiecare oraș în parte a acelor 
particularități (peisagistice, economice, istorice etc.) 
care să contureze personalitatea distinctă a orașului. 
Și aceasta nu va putea fi posibilă atita timp cit nu 
se va asigura o colaborare eficientă a tuturor spe- 
cialiştilor interesați in urbanistică; o colaborare 
care să se concretizeze în planurile viitoare de sis- 
tematizare a localităților urbane și rurale. 

Sintem într-o fază de dezvoltare urbană în care 
se impune o concepție mult mai largă și unitară, 
la care să-și aducă contribuția toți cei ce desfășoară 
activitate ştiinţifică în acest domeniu, activitate 
susținută de importante fonduri materiale și umane. 


Sagi «i 


Intrarea In orașul Baia de Aramă. 


Pe malul Lotrului, lingă confluența cu Oltul, 
într-un peisaj natural deosebit, s-a dezvoltat orașul 
Brezoi devenit centru urban și industrial. 


Munchen 1972 


CONSTRUCȚII PENTRU A 


OLIMPIADA 


După cum se ştie, a 20-a ediţie a Jocurilor olim- 
pice din anul 1972 va avea loc în R.F. a Germaniei, 
la Munchen. Organizarea unei asemenea competiții 
nu pune numai probleme de pregătire a echipelor 
sportive, ci necesită și o serie de măsuri complexe 
în ceea ce priveşte realizarea tuturor amenajărilor 
şi construcțiilor. Astfel, pregătirea olimpiadei de 
la Tokio, pe lingă faptul că a necesitat crearea unor 
importante amenajări sportive, a dus la echiparea 
orașului cu artere noi de circulaţie, la construirea 
unor clădiri interesante, apărind un stil arhitec- 
tural modern, adecvat acestor scopuri. De ase- 
menea și Olimpiada ce a avut loc la Mexico City 
a prilejuit construcția unui uriaș stadion, precum 
şi a altor edificii similare. De aceea, bazindu-se pe 
experiența altor organizatori de olimpiade, orașul 
München a organizat încă din anul 1967 un concurs 
de idei pentru proiectarea ansamblului de terenuri 
olimpice şi pentru principalele construcții sportive 
aferente. 

Tema concursului prevedea amenajarea comple- 

xului olimpic pe un teren de 30 ha, situat în zona 
parcurilor și nu prea departe de zona centrală 
a orașului. Acest complex sportiv urmează să cu- 
prindă ca amenajări principale un stadion de 90 000 
de locuri, o sală de sporturi cu 12 000 de locuri și 
o piscină cu tribune pentru 8000 de spectatori. 
Aceste construcții trebuiau grupate pe cit posibil 
în jurul unei piețe principale unde va arde flacăra 
olimpică. 

n afară de aceste dotări, programul concursului 


Silueta complexului sportiv principal. 


PÎNZE SUBȚIRI DIN BETON ARMAT 


STADION OLIMPIC 


SALA DE SPORTURI 


de arhitectură cerea ca pe suprafața destinată aces- 
tui scop să se prevadă și alte terenuri de competiții, 
ca, de exemplu, un velodrom, construcţia insti- 
tutului de educație fizică al Universității din Mün- 
chen şi, bineînţeles, satul olimpic unde vor fi 
cazați participanții la Olimpiadă, 

n deplină «sportivitate», întrecerea dintre arhi- 
tecți a constituit una dintre cele mai aprige bătălii 
pentru frumos și util, pentru promovarea ideilor 
îndrăznețe ocazionată de astfel de construcții. A 
fost unul dintre cele mai mari concursuri de proiec- 
tare organizat vreodată în R.F. a Germaniei, o 
adevărată Olimpiadă a arhitecţilor: prezentîndu-se 
104 proiecte, care au fost expuse pentru a fi apre- 
ciate nu numai de specialişti, dar şi de marele public. 

Proiectul distins cu premiul |, pe care-l publicam 
în pagina alăturată, prevede crearea unui mare 
complex urbanistic pe un teren din perimetrul 
orașului, înglobind și noua construcție a turnului 
de radioteleviziune, care va constitui un element 
arhitectural dominant al siluetei ansamblului de 
terenuri şi amenajări olimpice. Ideea de bază a 
acestui proiect după care urmează a fi executate 
construcțiile respective este gruparea pe zone 
funcționale a diverselor amenajări, adică ampla- 
sarea în partea de sud a stadionului principal și a 
diverselor terenuri competiționale, a halei de 
sport etc., adică a tuturor construcțiilor destinate 
marelui public, iar în partea de nord se prevede 
construirea satului olimpic și a clădirilor destinate 
pregătirii sportivilor. Această dispoziție în plan 


BAZIN ACOPERIT 


TURN DE TELEVIZIUNE 


DENIVELARE EXISTENT, 


LACUL ARTIFICIAL 


este, pe de o parte, dictată de existența unei auto- 
străzi, ce traversează terenul de la est la vest, iar 
pe de altă parte corespunde destinaţiei ulterioare 
a acestui complex, după care stadioanele vor ră- 
mine terenuri de competiţii de mare capacitate, 
dotări ale orașului, iar satul olimpic și amenajările 
de antrenament vor deveni cartiere de locuit şi 
instituţii de învățămînt superior de cultură fizică 
şi sport. Circulaţia între cele două zone funcționale 
se realizează prin mai multe traversări denivelate 
ale autostrăzii, care se găseşte cu cca. 7 m mai jos 
decit cota terenului. Unele dintre aceste pasaje vor 
fi demontabile. La intersecția între autostrada 
menționată și o altă autostradă dirijată nord-sud, 
care limitează terenul în partea de vest, se prevăd 
largi terenuri pentru parcaje, corespunzător ce- 
rințelor de circulaţie moderne. Se are în vedere 
gruparea parcajelor la intrarea în ansamblu, avind 
posibilități ușoare de degajare a amenajărilor spor- 
tive. 

Utilizind în mod ingenios denivelările naturale 
ale terenului, concurenții distinși cu premiul | au 
înglobat tribunele în taluzul natural al terenului, 
ceea ce prezintă importante avantaje tehnice-eco- 
nomice, deoarece pentru a forma întregul amfi- 
teatru este nevoie numai de o completare parțială 
a taluzelor, adică un sistem similar cu cel folosit la 
Stadionul «23 August» din Bucureşti. Accesele în 
tribună se fac direct de la cota nivelului exterior 
natural, publicul ajungind însă în interiorul sta- 
dionului la inălțimea de 5...12 m deasupra cotei are- 
nei. În acest mod umplerea stadionului și respectiv 
evacuarea lui sînt mult ușurate, distanţele de la 


Macheta proiectului, distins cu premiul | pentru 
construcțiile celei de-a XX-a Olimpiade: 1 — Stadionul 
olimpic; 2 — hale de sporturi; 3— terenuri de competi- 
ţii; 4 — turnul de televiziune; > — centrul pentru presa 
și radio; 6 — satul olimpic; 7— terenuri de antrenament; 
8 — lac artificial pentru competiții nautice; 9 — parcaj 
principal: 10 — autostradă. 
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majoritatea locurilor pînă la punctele de ieșire 
fiind aproximativ egale. 

O problemă deosebită care a format un obiect 
special de studiu pentru toți concurenții a consti- 
tuit-o modul de acoperire a tribunelor stadionului 
principal. 

Proiectul premiat prevede o soluție cu pinze 
subțiri din beton armat, autoportante, agăţate de 
o rețea de cabluri metalice, construcţie similară 
cu cea folosită la Expoziţia mondială de la Montreal 
şi care asigură — lipsind șiruri de stilpi de susţi- 
nere — o vizibilitate perfectă. Această soluție 
constructivă a suscitat însă discuţii contradictorii 
printre specialişti, deoarece pină în prezent nu 
s-au folosit încă asemenea structuri la deschideri 
atit de mari şi este foarte probabil ca pînă la defi- 
nitivarea proiectelor de execuție să se mai efec- 
tueze o serie de cercetări experimentale. Din 
punct de vedere plastic această soluție este inte- 
resantă, deoarece va crea o siluetă specifică noilor 
amenajări, evitind monotonia care s-ar putea pro- 
duce prin folosirea unor terase acoperite, soluție 
propusă de alți concurenți. De asemenea, această 
nouă soluție prezintă avantaje în ceea ce priveşte 
scurgerea apelor de ploaie. 

Crearea unui lac artificial destinat competiţiilor 
nautice prezintă avantaje tehnice-economice prin 
faptul că, pe de o parte, excavațiile necesare ame- 
najării lacului sînt folosite ca umplutură pentru 
completarea taluzelor stadionului principal, iar, 
pe de altă parte, realizarea unui asemenea element 
seminatural, pe lingă efectul peisagistic tericit, 
reduce costul investiţiilor care ar fi fost necesare 
pentru realizarea unor bazine speciale. 

Se poate deci afirma că pentru orașul München 
amenajarea terenului olimpic va prezenta interese 
multiple, deoarece, în afara avantajului oferit ama- 
torilor de sport, fericiți de a putea asista la vesti- 
tele probe sportive chiar fără intermediul televi- 
ziunii sau al filmului documentar, toți cetățenii 
acestui oraş vor beneficia de o nouă unitate urba- 
nistică ultramodernă, cu locuri de agrement. 


PUSU 


primul raliu transsaharian 


Ing. MARIA VLĂDESCU 


O temerară călătorie 
a fost realizată anul trecut 
de 12 ambarcatții cu pînze, 
pe roți, care au traversat marea de nisip 
a Saharei, de la Bechar, în Algeria, 
pînă la Nouakchott, în Republica Islamică Mauritania, 
parcurgind 1 700 de mile în 32 de zile. 
Din cele 12 echipaje care au pornit, 
numai 8 au ajuns cu bine. 
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În dorința de a arăta că omul poate înfrunta vintul 
deșertului, după ce timp de secole a fost dominat 
de el, un număr de 22 de bărbați și o femeie, veniți 
din Franța, Marea Britanie, Statele Unite, Dane- 
marca, Olanda și R.F. a Germaniei, au întreprins 
o curajoasă aventură, traversind deșertul Sahara 
în mici iachturi pe roți, de tipul celor folosite pentru 
mersul pe gheață sau pe nisipul plăjilor nordice. 
De construcție ușoară, aceste bărci pot fi ocupate 
de un singur conducător. Nu sînt prevăzute cu 
arcuri, deoarece amortizarea șocului ar absorbi 
prea mult din energia de mișcare, așa încit posedă 
numai nişte frîne rudimentare, care fac și mai difi- 
cilă stăpînirea lor. 

Organizatorul expediției a fost generalul de bri- 
gadă Jean du Boucher, un veteran al deșertului, 
unde a petrecut 14 ani ca ofiţer în armata franceză 
din Africa de vest, îndrăgostit de splendoarea nopți- 
lor Saharei și de nemărginirea deșertului. Deoarece 
în această călătorie, direcția vintului constituie unui 
dintre elementele vitale pentru reușită, a fost ales 
străvechiul traseu urmat de caravane care străbate 
deșertul de la Bechar, în Algeria,la Nouakchott, în 
Republica Islamică Mauritania, unde vintul este 
favorabil în mare parte din an. 

n asigurarea securității expediției, tehnica mo- 
dernă nu a fost lăsată la o parte. Exploratorii deşer- 
tului au fost însoțiți de 6 autoturisme special ame- 
najate pentru nisipurile Saharei, două avioane ușoa- 
re de recunoaștere, o rețea de radio, precum și de 
un doctor, mecanici și ghizi; au beneficiat, de ase- 
menea, și de ajutorul garnizoanelor algeriene și 
mauritane. 

Cum era și firesc, încă de la pornire, originala 
caravană a suscitat un interes deosebit printre 
localnici, sute de locuitori ai deșertului, printre 
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care și «oamenii albaștri» din tribul Reguibat, de 
origine arabă și berberă, i-au asaltat cu tot felul de 
întrebări. Piloții au fost deseori puși în încurcătură. 
Ei trebuiau să explice că motorul este vintul. Cînd 
vintul doarme, vor dormi și ei, în așteptarea voinţei 
lui Allah — răspuns care a fost pe placul indigenilor. 

Pornirea n-a fost tocmai triumfală. Curiozitatea 
insistentă a copiilor a făcut necesară mutarea iachtu- 
lor, cu ajutorul mașinilor, mai în interiorul deșer- 
tului. 

După o zi pierdută în așteptarea zadarnică a vin- 
tului, a doua zi dimineață, vintul s-a trezit și aven- 
tura a început pe panglica de asfalt a drumului de 
camioane, care, din nefericire, a luat sfîrşit destul 
de repede. Greutățile n-au lipsit încă din prima zi. 
Un pilot olandez și-a lovit ambarcația de o linie de 
înaltă tensiune care, din fericire, nu avea curent. 
Aceeași întîmplare s-a repetat a doua zi, cu iachtul 
unui englez, însă cu urmări mai neplăcute; şocul a 
provocat dezmembrarea vehiculului. Fără să-și piardă 
calmul, pilotul britanic s-a mărginit numai să adune 
liniştit bucățile, în vederea reparării avariilor ime- 
diat ce va fi posibil. 

Serile aveau un farmec deosebit. Toate echipajele 
se strîngeau laolaltă, povestindu-și evenimentele 
zilei și admirînd farmecul deosebit al locurilor. Nici 
unul dintre participanți nu va uita satul cuibărit 
într-o vale adincă, între grădini și palmieri, cu case 
albe strălucind în ultimele raze ale soarelui, într-o 
oază inviorată de sclipirea argintie a unui piriu 
admirat încă din prima seară a călătoriei. 

Un alt eveniment a marcat sfirșitul celei de-a 
doua zile. Primele iachturi au fost oprite spre seară 
de un grup de soldați francezi, gesticulind și expli- 
cînd că au pătruns în zona de lansare a satelitului 
francez de cercetări științifice «Diadâme». 

După o noapte petrecută acolo, exploratorii 
noștri asistă cu interes la lansarea satelitului, în 
zori, urmărind încîntați dîra de fum și foc a rachetei. 

În următoarele zile se parcurge deşertul Hamada 
du Guir, stîncos și arid, a cărui monotonie însă e 
curînd întreruptă de dune ce se profilează la orizont. 
Printre dune se zărește un grup de călăreți algerieni, 
pe cămile, care-și arată măiestria. Se încinge o şarjă 
simulată între mehariști și iachturi, fiecare încercînd 
să înconjure pe ceilalți. «Victoria» asupra algerieni- 


lor a costat însă scump. Roțile unora dintre ambar- 
caţii s-au dezmembrat, fără a putea fi reparate de 
mecanici. În timpul unei opriri, echipajul olandez 
face o descoperire importantă, găsind la baza unei 
dune pietre cioplite datînd din era neolitică, de 
unde se poate deduce că nu este adevărat că dunele 
Saharei sînt în continuă mișcare. Se pare însă că 
vîntul spulberă numai particulele ușoare de praf şi 
de nisip, pe cînd cele mai grele rămîn pe loc și astfel 
dunele sint stabilizate. 

La Hassi el Khebi, expediția se întregeşte cu echi- 
pajul englezesc, al cărui iacht, deteriorat în timpul 
lovirii cu sîrmele de înaltă tensiune, a fost reparat 
și e gata să înfrunte din nou surprizele călătoriei, 
Terenul parcurs în continuare — o crustă subţire 
de praf — permite deplasarea cu ușurință a vehicu- 
lelor, însă provoacă împotmolirea autoturismelor, 
supunînd conducătorii la o muncă neprevăzută. 

Deșertul își schimbă din nou înfățișarea. Pînă la 
oaza Tindouf, expediţia parcurge un teren lat de 
pietriș dur, presărat, spre marea mirare a tuturora, 
cu salcîmi. Ca nişte îngeri păzitori, avioanele ușoare 
patrulează, indicînd drumul către Nouakchott. 

Intrarea iachturilor în Tindouf, trecînd printre 
două rînduri de «oameni albaștri» pe cămile, 
drept gardă de onoare, a fost de-a dreptul triumfală. 
Locuitorii din Tindouf, vechi punct de popas al 
caravanelor, au rezervat o primire într-adevăr 
emoţionantă acestei ciudate și nemaivăzute expe- 
diţii, care a înflăcărat imaginaţia băștinașilor. Băr- 
baţi și femei îmbrăcați în straie de sărbătoare, 
albastre sau albe, au ieșit în întîmpinarea explora- 
torilor, manifestîndu-și zgomotos simpatia, bătînd 
din tobe și din palme. 

Arcuri de triumf și steagurile tuturor națiunilor 
din expediție impodobeau drumul. Seara, gazdele 
au oferit un dineu de gală, cu mîncări tradiționale: 
oaie friptă la frigare, ciorbă, cuş-cuş. A doua zi se 
face cunoștință cu folclorul local. În ritmul tobelor, 
femeile dansează «guedra», cu graţie felină. 

Etapa următoare este deosebit de dificilă: 550 de 
mile prin deșert pînă la Zanirat, lîngă Minele de sare 
Igil. Nu există nici un drum; calea e marcată doar de 
oase de cămilă. Singura posibilitate de aprovizionare 
cu apă rămîn puțurile cu apă sălcie din deşert. 

Caravana s-a completat cu 8 ghizi băștinași, care 
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(URMARE DIN PAG. 13 


vor putea lăsa «captați» de sis- 


pe care le oferă cele 20 de stele 
mai apropiate de sistemul nos- 
tru. Totuși, nimeni pînă în pre- 
zent nu a fost, din păcate, capa- 
bil să imagineze un mijloc prac- 
tic pentru a atinge Alfa Centauri 
cu un vehicul spațial. Autorul 
prezintă în referatul său «mij- 
locul practic» pe care-l preconi- 
zează. Mai întii va trebui plasată 
pe orbita Pămintului, în jurul 
Soarelui, o oglindă gigantică, de 
o sută de kilometri diametru, 
destinată să concentreze ener- 
gia solară! Această oglindă va 
dirija tascicolul de energie sola- 
ră intensă spre un sistem de 
recepționare optică, plasat în 
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spatele unei rachete ionice, de- 
numită «ochiul rătăcitor», impri- 
mindu-i o putere formidabilă. 
Racheta este dotată cu un tele- 
scop. Deoarece racheta ionică 
dispune de «o energie și o pu- 
tere nelimitate», ea va atinge o 
viteză de ordinul a 75 000 km/s 
și va face 17 ani și 3 luni pînă la 
Alfa Centauri. Ajunsă acolo, te- 
lescopul automat montat pe na- 
vă va observa sistemul, căutînd 
planeta locuită. 

Dacă primii «ochi transstelari» 
vor trece prin apropierea ste- 
lei Alfa, următorii vor putea utili- 
za energia luminoasă a sorilor 
din Alfa, captată cu oglinzile 


tem, putind cerceta de pe orbite 
centauriene planetele interesan- 
ie — de care se vor apropia ulte- 
rior, pentru observaţii ample. 

Informațiile vor fi apoi trans- 
mise spre Pămînt cu ajutorii 
razelor laser, care vor fi captate 
de o altă oglindă gigantică, denu- 
mită «ochiul orbital», plasată pe 
o orbită sincronă în jurul Pămin- 
tului, 

Autorul apreciază că un prim 
zbor spre Alfa ar putea avea loc 
pînă în 1980, ritmu! actual al 
dezvoltării tehnologice permiţind 
ipoteza că peste cca. 15—20 de 
ani vor avea loc primele aseme- 
nea zboruri cu om la bord! 


în trecut au fost sub comanda generalului du 
Boucher, șeful expediției. Aceștia urmează caravana 
în autoturismele de teren, conducînd-o cu precizie 
de compas, iar seara, la focul de tabără, povestesc 
despre tainele deșertului, în jurul ceaiului servit 
după ceremonialul beduinilor. 

La popasul următor, exploratorii fac din nou 
cunoștință cu ospitalitatea oamenilor deșertului. 
După o paradă neobișnuită a femeilor pe cămile, 
sînt primiți într-un cort mare, decorat cu cele mai 
frumoase covoare și tapiserii pe care le posedă 
tribul Reguibat. Aici se ascultă balade compuse în 
onoarea expediției de un faimos trubadur al deşer- 
tului. Cîntecul este însoțit de sunetele «tidisit»-ului, 
instrument asemănător unei lire. Cupletele au o 
ordine precisă: preamărirea profetului, chemarea 
la război, evocarea vieţii în deșert și poezia iubirii. 

În acele clipe de destindere, nimeni nu prevedea 
că o furtună de nisip va face a doua zi aproape impo- 
sibilă înaintarea, 

Cu toată vitregia condiţiilor, lipsa de apă a tacut 
însă necesară continuarea călătoriei spre puţul cel 
mai apropiat. Mai mult noroi decît apă, această 
pastă roșiatică era departe de a fi apetisantă; spre 
a putea fi băută, era necesar să fie lăsată un timp 
pentru a se separa stratul de apă. Dar cite concesii 
nu face călătorul însetat! 

După două zile de odihnă la Zuirat, un accident 
era să curme viața unui pilot englez. Înlocuind pinza 
iachtului său cu alta prea mare, vintul puternic a 
răsturnat ambarcația, prinzindu-l dedesubt. Fiind 
transportat de urgență cu avionul înapoi la Zuirat, 


Dunele și nisipurile 
deșertului Saharei 
dau iluzia 

că avem de-a face 
cu iachturi adevărate 
plutind pe mare. 


Unul din participanţii 

la cursă, În plin efort, aflat 
sub soarele necruţător 

și In bătaia vintului 
purtător de nisip. 


din fericire a doua zi a fost înapoi, bandajat, dar gata 
să-și continue drumul îndată ce iachtul îi va fi reparat. 

Ultimele 200 de mile pînă la ocean sînt parcurse 
de numai 8 ambarcații. 

Piloții glumesc şi se bucură la gîndul oceanului și 
al băilor răcoroase atît de aproape. Ultima încercare 
intervine însă odată cu stîrnirea vîntului, care çin- 
tuiește toată coloana sub soarele nemilos al deșer- 
tului. Seara toți au impresia că simt mirosul sărat al 
mării, iar dimineața corturile sînt ude de rouă. 

n cursul zilei, fiecăruia i se pare, de nenumărate 
ori, că zărește țărmul mării, dar, din nefericire, este 
numai un miraj. Cînd, în sfîrşit, ajung într-adevăr 
la țărm, nimeni nu mai rostește un cuvint și toți se 
aruncă îmbrăcaţi în valurile binefăcătoare ale ocea- 
nului. 

Ultima etapă de 100 de mile pînă la Nouakchott 
este parcursă pe o plajă presărată cu pietre și aco- 
perită cu apă în timpul fluxului. Totuși nimeni nu 
se supără, deoarece sfîrşitul călătoriei este aproape. 

Plaja orașului Nouakchott este neagră de lume 
venită în întimpinarea marinarilor deșertului, care 
sînt escortați pînă în centrul orașului de mulțimea 
entuziastă. Oficialitățile spun cuvinte de bun sosit, 
iar președintele republicii oferă fiecărui participant 
cite o medalie de aur a Ordinului național al Maurita- 
niei. 

Și astfel ia sfîrşit primul raliu transsaharian în 
iachturi pentru nisip. 

S-a dovedit astfel, odata mai mult, că voința dirză 
a oamenilor poate realiza orice-și propune, în ciuda 
tuturor dificultăților ivite. 


Fotografiile — în pofida oricăror bune intenţii 
— nu pot reda integral sentimentul de avansată 
maturitate industrială pe care-l relevă vizitatorului 
simultaneitatea sau, dimpotrivă, consecutivitatea 
riguros calculată a procesului de montaj ori cadența 
de tabricație aspirind — ogată cu însușirea deplină 
a procesului tehnologic —spre cele 7,5 minute 
«distanță», în timp, între două autoturisme ieșite 
de pe banda de montaj. De altfel, întregul ciclu 
de montaj alunui autoturism nu depășește, la capa- 
citatea proiectată a uzinei, timpul de 30 de ore. 

Imaginaţi-vă însă, pentru a realiza exact propor- 
ţiile uzinei, o uriașă hală monobloc de circa 5 ha 
(10 ha în etapa finală) în care se află în fabricaţie, la 
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un moment dat, 240 de autoturisme. lar pentru a 
înțelege complexitatea și gradul de dificultate (şi 
organizare) al procesului tehnologic încercați să 
«distribuiţi» cele 240 de autoturisme pe fluxul pro- 
ductiv a circa 200 de posturi diferite de lucru și a 
peste 1 500 operaţii de montaj. 

La apariția acestor rînduri, la numai 4 luni de la 
nașterea autoturismului nr. 1, aproape 2 000 de 
vehicule purtind emblema «Dacia 1 100» au ajuns 
să străbată drumurile țării, recomandind, de data 
aceasta cu argumentele cailor-putere, ale vitezei, 
ale rezistenţei, ale confortului, ale eleganței, o 
uzină, o virtuală emancipare tehnică, o realizare de 
prestigiu a industriei noastre noi, socialiste. 


Arhitectura noilor complexe uzinale pare să-și fi găsit o fecundă şi 
practic inepuizabilă sursă de inspiraţie în însuși specificul noilor tehnolo- 
gii: liniile şi proporţiile ansamblului încearcă să prefigureze neintrerupta 
preocupare pentru estetica produsului industrial; gradului tot mai înalt 
de automatizare și cadenței de fabricaţie le corespunde un anume efort 
spre compactizare; o mare acuratețe constructivă, în sfirșit, pare să-și 
aibă «pandantul» tehnologic în organizarea riguros ştiintifică a producţiei, 
în maxima eficiență a metrului pătrat construit. «Geometria» și «me- 
talizarea» fațadelor anticipează și ele într-un fe! axecuţia atentă, sobră 
și elegantă a produselor purtind însemnul acestor ani de mare avint 
industrial. 

Inspiratoare a acestor considerații, Uzina de autoturisme Piteşti și primul 
autoturism românesc «Dacia 1 100» se constituie astfel reciproc într-o 
demonstraţie de înnoitor și competent simţ tehnic, într-o remarcabilă 


reușită industrială. 


CARACTERISTICILE TEHNICE 
— MAI MULT DECÎT O RECOMANDARE 


Preferința industriei noastre de autoturisme pen- 
tru un model bucurîndu-se azi de o unanimă apre- 
ciere internațională — modelele firmei «Renault» 
cunoscînd, după cum se știe, o difuzare impresio- 
nantă, de ordinul milioanelor de vehicule — s-a 
dovedit deplin întemeiată. Automobilul «R-8 Ma- 
jor», ales ca prototip, răspundea prin toate carac- 
teristicile sale tehnice tipului de vehicul adecvat 
atit necesităților medii ale traficului nostru intern 
cît și exigențelor unui cumpărător avizat. Motorul 
«Sierra» de 1 100 cmi, în stare să dezvolte o putere 
de 43 CP-DIN și o viteză de 135 km/oră și consu- 
mînd sub 7 litri de benzină la suta de kilometri, a 
reprezentat, de asemenea, un certificat de garanție. 

Pornind la realizarea «Daciei 1 100» sub licență 
«Renault» și urmînd riguros caracteristicile apre- 
ciatului «R-8 Major», Uzina de autoturisme Pitești 
își asigura astfel de la bun început o afirmare pres- 
tigioasă pe piaţa internă cit și pe cea internațională. 

Echipamentul de tracțiune al autoturismului «Da- 
cia 1 100», aşa cum am precizat și cu alte prilejuri 
(vezi nr. 3 al revistei «Ştiinţă și tehnică» pe anul 
1968), este simplu, bine protejat și ușor accesibil. 
Mecanismul de direcție se comandă ușor, iar un 
tunel central de dimensiuni reduse asigură trecerea 
comenzilor către echipamentul de tracțiune mono- 
bloc plasat pe consola din spate a vehiculului. Greu- 
tatea aderentă este ridicată, ceea ce, încărcind su- 
plimentar roțile motoare, sporește forța de trac- 
țiune a autovehiculului în momentul urcării ram- 
pelor dificile. 


ARGUMENTELE MOTORULUI 
«SIERRA» 


Specialiştii auto — cum preciza încă acum citeva 
luni ing. George Ciorbaru de la Institutul de proiec- 
tare pentru construcţii de mașini — nu pot să nu 
aprecieze calităţile deosebite ale motorului și insta- 
lațiilor mecanoelectrice cu care este dotată «Dacia 
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1 100». Motorul «Sierra», cu patru cilindri verticali 
în linie, avînd o cilindree de 1108 cm? (alezajul 
70 mm și cursa 72 mm), realizează 43 CP-DIN la 
4 600 de rotații/minut pentru raportul de compresie 
de 8,5:1; cuplul maxim de 7,9 kgfm este obținut la 
3 000 de rotații/minut. Robustetea și durabilitatea 
remarcabile ale acestui motor sînt asigurate prin 
adoptarea arborelui cotit sprijinit pe cinci paliere 
(numărul de cilindri + 1). Blocul motorului este 
executat din fontă, avind bucşe de cilindri umede, 
iar chiulasa este turnată din aluminiu. Motorul cu 
supape în cap este menţinut la performanţe mijlocii, 
distribuția și alimentarea fiind studiate pentru obți- 
nerea unor consumuri de combustibil reduse și a 
unei elasticităţi ridicate. Rezervele de putere ale 
motorului «Sierra» sînt remarcabile. Chiar în pre- 
zent, motoarele de acest tip, cu clilindree mărite 
la 1 300 şi 1 500 cm? și echipate cu chiulase noi, cu 
camere de ardere emisferice, cu supape în V, cu 
carburatoare dublu corp, realizează, în variantele 
elaborate de A. Gordini pentru automobilele de 
competiție «R-8-1 300» şi «Alpine», puteri de 
103—130 CP. De asemenea, aceste motoare, impin- 
se la puteri litrice foarte ridicate, dar tot pe baza 
motorului «Sierra», sînt recunoscute pentru dura- 
bilitatea lor în competiții. 

Transmisia cuprinde un ambreiaj monodisc cu 
resort unic de tip diafragmă și o cutie de viteze cu 
patru trepte toate sincronizate. Cutia de viteze cu 
rapoartele de demultiplicare 3,61—2,25—1,48— 
1,03 este recunoscută, de asemenea, pentru robus- 
tețe; această cutie echipează, de altfel, şi automobi- 
lul «R-16». Diferenţialul, plasat în carcasa dintre 
ambreiai şi cutia de viteze, este antrenat printr-un 
grup conic cu raportul de transmisie 4,125 :1. 
Transmisia puterii la roți se tace prin arbori trans- 
versali, oscilanți, cu articulații cardanice simple 
plasate la ieșirea din diferenţial. 

Puntea din faţă, articulată, utilizează construcția 
clasică cu patrulatere deformabile transversale. 
Suspensia este asigurată prin resoarte helicoidale și 
amortizoare telescopice care acționează asupra ba- 
relor inferioare, iar stabilitatea dinamică transver- 
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sală este întărită prin bare de torsiune. Puntea din 
spate, articulată, utilizează semiaxe oscilante cu 
brațe de reacțiune longitudinale. Suspensia este 
asigurată tot prin arcuri helicoidale şi amortizoare 
telescopice. 

Sistemul de frînare folosește frine disc pe toate 
cele patru roți, deoarece, în timpul frînărilor, trans- 
ferul de încărcare de la partea din spate mai încăr- 
cată la partea din față mai descărcată produce, în 
general, o repartizare uniformă a efortului de fri- 
nare pe cele patru roți. Un dispozitiv special limi- 
tează presiunea de frinare, evitind blocarea roților 
din spate în cazul transferărilor de sarcină excesive 
spre față. Cele patru discuri au suprafață de frînare 
de 2 212 cm? și asigură termostabilitatea în cazul 
frînărilor puternice și repetate. 

Roţile sînt echipate cu pneuri cu carcasă radială 
de dimensiuni 135 x 380 sau cu carcasă convenţio- 
nală de dimensiuni 145 x 380. Datorită încărcării 
mai ridicate a roților din spate, presiunea de umfla- 


re a pneurilor respective este cu cca. 0,8 kgf/cm* 
superioară. Prin aceasta se evită devierile laterale 
excesive în viraie datorită deformabilitătii trans- 
versale a pneurilor, atenuînd tendinţa de suprav- 


rare a automobilului. 
. Performanţele pe care le realizează autoturismul 
astfel echipat sînt: 
— viteză maximă : 135 km/oră 
— consum 6,8 | la 100 km, la o viteză medie de 
75 km/oră 
— acceleraţie: 400 m la plecare de pe loc în 21 de 
secunde; 1 000 m la plecare de pe loc în 39,2 se- 
cunde. 


REFUZÎND ANTICIPAREA, 
ȘI TOTUȘI... 


Pentru specialiștii uzinei — discuţiile cu ingine- 
rii Timotei Ţurcanu și Gheorghe Copăescu ne-au 
confirmat-o din plin —, «Dacia 1100» reprezintă 
un început, o experiență și un punct decisiv de 
pornire. Greul însă — adevărata verificare a com- 
petenței profesionale este în față, uzina propunin- 
du-și să asimileze, rînd pe rînd, noi tipuri de auto- 


turisme, în cele mai diverse variante de echipare. 

Refuzind anticipările, poate prea timpuriu devoa- 
late, considerind stadiul actual, inginerii uzinei nu 
fac un secret din preocuparea lor permanentă pen- 
tru a răspunde din timp viitoarelor exigențe ale 
cumpărătorilor: vehicule de puteri diferite (mai mici 
şi mai mari față de «Dacia 1 100»), o scădere simțitoa- 
re a consumului de combustibil concomitent cu crește- 
rea vitezei medii, precum și o serie de îmbunătăţiri 
funcționale, cum ar fi mărirea «gardei la sol», o 
sporire a gradului de confort etc. Toate acestea însă 
pornind din nou de la prototipuri de certă recu- 
noaștere internațională, verificate îndelung în con- 
dițiile traficului nostru intern. De altfel, uzina își 
propune crearea, într-un viitor apropiat, a unui 
serviciu pentru urmărirea funcţionării autoturisme- 
lor după livrarea lor la beneficiar și după prealabila 
instruire a personalului tehnic de depanare al unor 
centre de întreținere și revizie nou și special crea- 
te. Aceasta însă, firește, numai odată cu creșterea 
continuă a producţiei de autoturisme... 


PROBLEMELE COLABORĂRII 


Fabricarea pe plan intern a tuturor instalațiilor 


DE CE NU, GREFA CREIERULUI? poziție 


URMARE DIN PAG. 18 


Să ne imaginăm că este grefat 
creierul unui om foarte miop 
la un organism care nu a avut 


Astăzi spunem Imposibil. Şi to- 
tuși s-ar putea ca această grefă 
să se facă în mod curent în 
viitor. 

Dar să ne imaginăm că toate 
aceste dificultăți au fost învinse 
şi că un creier grefat functio- 
nează perfect. S-a rezolvat to- 
tul? Desigur că nu. Creierul în- 
magazinează în nucleele celu- 
lelor sale, în proteinele sale, un 
anumit cod, care conține expe- 
riența de viață a corpului căruia 
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i-a aparținut înainte de grefă. 
Creierul ştie de exemplu la ce 
fel de performanțe se poate aș- 
tepta, să zicem, din partea mem- 
brelor de care dispune. Cortexul 
unui om bătrin va fi obișnuit să 
miște picioarele reumatice ale 
organismului lui. Şi dacă deo- 
dată îi dai acestui creier să pună 
în mișcare mușchi de atlet, îi va 
trebui o lungă perioadă pentru 
a învăţa să conducă corect noul 
organism care i s-a pus la dis- 


nici un fel de dificultate la vedere. 
Vor apărea comportamente de 
miop, discordante cu organis- 
mul care avusese vederea nor- 
mală. Cu puțină imaginație, am 
putea crea adevărate scenarii 
comice. Şi dacă în prezent este 
singurul lucru pe care îl putem 
face, oamenii de știință nu lasă 
pe seama autorilor și regizorilor 
astfe! de teme, ci se preocupă 
foarte serios de problema grefei 
creierului uman. 


aferente producției de autoturisme rămîne, indis- 
cutabil, preocuparea nr. 1 a specialiştilor auto, atit 
a celor care lucrează în cadrul uzinei cit și a celor 
angrenați în activitatea de concepţie a Institutului 
de proiectare pentru construcții de mașini. 

De la realizarea în producția de serie încă în anii 
imediat următori a pieselor de schimb — supape, 
pistoane, segmenţi, bolțuri, pompe de benzină etc. 
(în cadrul Uzinei de piese auto Colibași) — și pînă 
la organizarea unei sistematice colaborări cu diferi- 
tele întreprinderi care vor participa la realizarea in- 
tegrală a autoturismelor mai este un drum lung şi 
nu lipsit de dificultăți. 

Menţionăm totuşi-atenţia de care se bucură, incă 
de pe acum, cercetările în vederea obținerii și omo- 
logării oțelurilor pentru autoturisme la |.C.M. Bucu- 
rești, precum şi preocuparea unor uzine speciali- 
zate — ca «Automecanica» — Sibiu, «Triumf» — 


La Uzina de autoturisme Piteşti 
se pot afla în fabricaţie simultană, 
în diferite faze de montaj şi finisare 
240 de autoturisme. 

Intregul ciclu de montaj 

al unui autoturism nu depăşeşte 
timpul de 30 de ore. 


a pir 
e Pi 
= 


Cluj, «Electroputere» — Săcele, «Victoria» — Ti- 
mişoara, «Textila» — Pitești — pentru fabricarea, 
corespunzătoare tehnic, a amortizoarelor, a buiii- 
lor, a echipamentului electric, a anvelopelor etc. 
Fabricarea autoturismului rămîne din acest punct 
de vedere o problemă de atentă și rodnică cooperare. 


ÎN LOC DE ÎNCHEIERE 


Fabricile de autoturisme, se spune, le vizitezi 
«din interiorul mașinii», în plină viteză, parcurgînd 
sute și mii de kilometri şi avind prilejul să reflectezi, 
indirect, asupra efortului depus de specialiștii uzinei. 

Buna funcţionare a primelor 2 000 de autoturisme 
livrate încă în anul acesta cît și a următoarelor 
10 000 urmînd a ieși pe poarta uzinei în anul viitor 
va continua însemnările noastre și le va adăuga, 
sperăm, apreciativ, noi și noi semnături. 


Bii eur 
a ape 
ini ti 


Biji 


/ JE 
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CIVILIZATIE 


MEDIU 


Tema pusă în discuție, în paginile ce 
urmează, continuă să suscite un interes 
deosebit printre cititori. Om, civilizaţie, 
mediu, trei cuvinte care exprimă trei 
noţiuni atotcuprinzătoare, o sinteză a 
ceea ce se cheamă societate modernă, 
ar trebui să constituie un memento care 
să ne aducă în minte, în fiecare zi, în fie- 
care ceas, că binefacerile civilizaţiei ai 
cărei contemporani ne aflăm sint nu nu- 
mai amici ai vieții noastre, ci și inamici. 
Adaptarea într-un mod conștient la rit- 
mul trepidant al vieții moderne a devenit 
unul din imperativele fiecăruia dintre noi. 


Dr. ELENA POPESCU-NEVEANU 


Li 


Succesele tehnicii creează tot 
mai largi posibilități de eliberare 
a omului de o serie de funcţii 
de rutină care sint mai mult sau 
mai puțin complexe. Dar, oricît 
de departe ar merge acest pro- 
ces, este puțin probabil că vor 
exista cindva maşini sau sis- 
teme complexe de instalații, în 
care omul, într-un fel sau altul, 
să nu intervină pentru dirijare 
şi control. 


RAPORTUL DINTRE 
OM ȘI MAȘINĂ 


Îndeplinind rolul verigii cen- 
trale a sistemeior, omul deter- 
mină în mare măsură eficiența 
lor. Parametrii de bază ai siste- 
melor, ca timpul de acţionare, 
precizia, siguranța, capacitatea 
de a transmite informația, toate 
acestea sint condiționate de po- 
sibilitățile şi particularitățile ac- 
tivității omului.  Neluarea în 
seamă a acestui fapt a dus de- 
seori la construirea unor sis- 
teme care n-au fost în stare să 
funcționeze sau au suferit nu- 
meroase defecţiuni, sau, în sfir- 
șit, provocau oboseala timpurie 
a omului, diminuind astfel sigu- 
ranța funcționării întregului sis- 
tem. Studiind, în timpul celui 
de-al doilea război mondial, ope- 
rațiile de ochire la tunu! de pe 
avion, unii specialişti au con- 
statat cu regret că deservirea 
acestui sistem presupune mani- 
pularea lui cu cel puțin cinci 
mtini. 

Viteza percepției vizuale a 
omului este relativ lentă în com- 
parație cu viteza avioanelor «su- 
personice». Aceasta creează o 
iluzie specifică, care se mani- 
festă prin faptul că pilotul vede 
obiecte care se află la o dis- 
tanță de 100 m în urma avionului. 
Neglijarea acestei particularități 
a omului în construcția siste- 
mului de conducere a avionului 
a constituit una dintre princi- 
palele cauze ale accidentelor 
aeriene. 

Mărirea capacității de produc- 
ție a instalaţiilor moderne duce 
la creșterea progresivă atit a 
cantității de informaţie trans- 
misă cit și a numărului comen- 
zilor manuale și automate. În 
industria energetică, de exemplu, 
înlocuirea blocului de 50 MW 
cu cel de 200 MW este însoțită 
de înmulțirea manevrelor nece- 
sare pentru pornirea și oprirea 
instalațiilor, de la 300 pînă la 800. 
Neasigurarea condițiilor optime 
de recepționare a informaţiei și 
de executare a operațiilor pune 
deseori pe operatori în situația 
în care comportarea lui devine 
asemănătoare cu cea a pianistu- 
lui care încearcă, uneori zadar- 
nic, să descifreze o partitură 
imensă și complexă. 


INTERVINE PSIHOLOGIA 


În căutarea răspunsului—cum 
poate fi asigurată cu un grad 
maxim de eficiență adaptarea 
optimă a mașinii la posibilităţile 
şi particularitățile omului psiho- 
logia inginerească — o nouă ra- 
mură a psihologiei creată în ul- 
timii 20 de ani a propus mai 
multe soluţii, unele avind un ca- 
racter mai general, altele refe- 
rindu-se la elemente concrete 
ale construcției și ale procesu- 
lui de funcționare a sistemului. 

S-a constatat, de exemplu, că 
tendinţa tehnicienilor de a lăsa 
pe seama operatorului, din con- 
siderente de precauție, doar ope- 
rațiile cele mai elementare nu 
este de loc justificată. Fiind pus 
în situația de a îndeplini funcția 
unui simplu releu — apăsarea 
pe butoane într-o anumită succe- 
siune predeterminată de auto- 
mat —, operatorul pierde posibi- 
litatea exercitării acelor capaci- 
tăți care asigură adaptarea lui 
promptă și adecvată la condiţii 
noi, neprevizibile sau în conti- 
nuă modificare. Însă utilizarea 
constructivă a capacităţilor 
adaptive ale operatorului uman 
în procesul de conducere a sis- 
temului presupune înlăturarea 
tuturor factorilor care pot duce 
la suprasolicitarea lui inutilă, 
asigurarea condiţiilor optime de 
desfășurare a diverselor procese 
psihice, prin intermediul cărora 
se realizează recepționarea și 
prelucrarea informației. Astfel, 
detectarea promptă a semnale- 
lor cere respectarea unui anu- 
mit grad de contrast între sem- 
nal și fond. Nerespectarea aces- 
tei condiţii elementare consti- 
tuie de multe ori una din cauzele 
performanțelor scăzute ale ope- 
ratorilor, după cum s-au convins 
nu de mult constructorii unui tip 
de calculatoare analogice, la care 
n-a fost prevăzută inițial deta- 
șarea clară a numeroaselor ele- 
mente de comandă pe panou. 

Supravegherea aparatelor 
așezate la diferite distanțe de 
operator duce adesea la mări- 
rea timpului de detectare a de- 
vierii valorilor parametrilor urmă- 
riți. Pentru evitarea acestor în- 
tîrzieri s-a propus ca tabloul de 
comandă să aibă forma sferică. 
În acest caz, mutarea privirii nu 
este insoţită decit în toarte mică 
măsură de modificarea monta- 
jului de convergență. 

Procesul de citire a indica- 
țiilor de pe aparatele de control 
și măsură include diferite acte 
de discriminare, identificare și 
interpretare a datelor. Precizia 
şi rapiditatea acestor acțiuni sint 
condiționate în mare măsură de 
forma corespunzătoare a cadra- 
nului, de mărimea optimă a divi- 
ziunilor cifrate, de valoarea nu- 


merică a acestora etc. Compa- 
rind performanțele muncii lu- 
crătorilor în cazul utilizării mi- 
crometruiui gradat, de construc- 
ție clasică, și a celui digital în 
prezentarea directă a datelor, s-a 
constatat, de exemplu, că în 
primul caz chiar persoanele 
experimentate fac 3,5% citiri gre- 
şite, iar în al doilea caz — 
doar 0,5%. 

Performanțele operatorului 
pot fi mărite datorită prezentării 
informaţiei într-o. formă struc- 
turată, care ușurează găsirea 
soluției adecvate. Necesitatea 
acesteia se simte deosebit de 
acut în activitatea legată de în- 
treținerea instalaţiilor, de înlă- 
turarea defecțiunilor intervenite. 
Creșterea gradului de complexi- 
tate a sistemelor este însoțită 
de mărirea într-o proporție con- 
siderabilă a costului şi a timpu- 
lui necesar lucrărilor de repa- 
rație. După datele unor specia- 
lişti, costul întreținerii unui dis- 
pozitiv electronic depășește de 
10 ori cheltuielile pentru execu- 
tarea lui. 60—80% din timpul 
total al funcționării instalaţiei 
este consacrat efectuării diver- 
selor activități de întreținere. De- 
seori, defecțiunea unui singur 
bloc a! instalaţiei provoacă opri- 
rea întregului complex industrial. 
Prelungirea procesului de diag- 
nosticare și înlăturare a defec- 
țiunilor este urmată în acest caz 
de mari pierderi economice, 

Una dintre măsurile venite în 
ajutorul personalului de între- 
tinere a instalațiilor constă în 
înlocuirea schemelor de ampla- 
sare spațială a elementelor cu 
diagrame care reflectă interac- 
țiunea lor funcțională. 

S-a dovedit, de asemenea, 
utilă practica izolării defecțiu- 
nilor electronice de cele meca- 
nice prin intermediul probelor 
efectuate pe panouri speciale, 
instalate la punctele de control 
ale uzinelor de motoare. 


DOMENIUL MARILOR 
VITEZE 


În sistemele unde se cere o 


mare viteză și precizie a acțiu- 
nilor, eficiența procesului de con- 
ducere este condiționată, într-o 
măsură mai accentuată, de con- 
strucția adecvată a dispozitive- 
lor de comandă. O mare parte 
din greșelile comise de piloți 
în timpul zborului, cum ar fi 
confundarea dispozitivelor, exe- 
cutarea mișcărilor reversibile, 
omiterea acțiunilor necesare etc. 
se datoresc dificultăților pe care 
le întimpină în procesul dife- 
rențierii dispozitivelor, corelării 
lor cu indicaţiile aparatelor de 
măsură, cu alte cuvinte, dificul- 
tăților legate de reglarea acțiu- 
nilor. Evitarea acestor neajun- 
suri presupune realizarea, în 
construcția pupitrelor de co- 
mandă, a unor principii ale psi- 
hologiei inginerești, de altfel cu- 
noscute, ca asigurarea raportu- 
lui optim între dispozitivele de 
comandă și indicatori, între ca- 
racterul mișcării și modul de 
modificare a semnalului. 

S-a constatat, de exemplu, că 
eficiența activității dispecerului 
feroviar este deseori determi- 
nată de modul de amplasare 
reciprocă a comutatorilor și in- 
dicatorilor poziției macazurilor 
pe pupitrul și tabloul de co- 
mandă. Astfel, cind comutatorii 
sint așezați pe pupitru separat, 
fără a ține seama de poziția 
indicatorului corespunzător pe 
tablou, timpul executării mane- 
vrelor se mărește de aproape 
3, 5 ori în comparaţie cu situația 
cînd acești indicatori sint ampla- 
sați direct sub indicatorii respec- 
tivi. Însă cea mai mare precizie 
în efectuarea manevrelor se ob- 
servă atunci cînd comutatorii 
amplasați pe pupitrul special re- 
produc precis modul de aşezare 
al indicatorilor pe tablou. 

Uneori chiar alegerea nepo- 
trivită a formei ca atare a dispo- 
zitivului de comandă este urmată 
de o scădere sensibilă a preciziei 
operațiilor executate. În:ocuirea, 
de exemplu, într-un dispozitiv 
de urmărire, a butonului cu o 
pîrghie deplasabilă a contribuit 
la mărirea eficienţei sistemului 
cu 20—25%. 


CIVILIZA Ti 

MODERNĂ | 
ȘI PATOLOGIA 

OMULUI 


Prof. dr. docent IANCU GONȚEA 


Sănătatea și boala pot fi considerate 
ca expresii biologice ale reacției omului 
față de mediul ambiant, fizic și social. 
Pină la începutul secolului nostru, sănă- 
tatea consta din lipsă de boală, iar a- 
ceasta din urmă se atribuia intervenției 
unor factori patogeni (biologici, chimici 
sau fizici) din mediul extern. Cu mult 
înainte de a se cunoaște mecanismul 
de acțiune al acestor agenți, concepția 
că boala se datorește lor a inspirat o 
serie de soluții practice, menite să ape- 
re sănătatea. 

Datorită uluitoarelor progrese reali- 
zate în diferitele domenii ale științei și 
ale tehnicii, în viața omului s-au produs 
(într-un interval relativ foarte scurt) mo- 
dificări aproape tot atit de mari ca și în 
neolitic, adică într-o epocă întreagă cu 
3 milenii înaintea erei noastre, cînd prin 
trecerea de la viața nomadă la producția 
agrozootehnică a început istoria civi- 
lizaţiei. 


| mai multe ore pe zi, au intensificat seden- 
| (hipocinematoza), au mărit și prelungit 
a mintală (activitatea sistemului nervos 


con îndeosebi a scoarței cerebrale). 
1 Greşterea bunăstării materiale face ca omul, a: 
x 
} 
k 
| 
i 


ă diversitate și de plăceri multiple, să con- 
Imai mult din timpul liber pentru desfătare. 
Gu progresele tehnice și cu prosperitatea 
lGă a crescut colosa! producția de auto- 
peee să realizeze performanțe de viteză 
Mari. Existind posibilitatea de a le achizi- 
'ocentul celor care «se destind» nu con- 
| natura prin mişcare în aer liber, ci prin 
fe în altă localitate cu automobilul pentru 
stace diferite plăceri domestice (schim- 
mai scaunul sau patul) este tot mai mare, 
prinderilor (care adeseori nu corespund 
dlór sănătății) și eliberat prin culturalizare de 
jerile mistice-religioase, omu! ain tarile 
mie prosperă, dispunind atit de produse 
ire atrăgătoare cit și de posibilitatea achi- 

lor, cade frecvent victimă poftei și, uitind 
hā nu este scopul, ci baza vieții, ingerează 


NUTRIȚIA OMULUI MODER 


Revoluţia industrială și culturală, însoțită dl 
revoluție demografică, creșterea populației, și În! R 
special a populaţiei orășenești, s-a repercutat | 
asupra producției și distribuirii hranei cît și asu 
preferințelor alimentare ale omului, care au dev; 
din ce în ce mai rafinate. 

Sub impulsul acestor nevoi, producţia agrico | 
şi industria alimentară s-au dezvoltat rapid și 
tilateral; au luat naștere numeroase tehnologii! 
au crescut considerabi! producția și sortime 
atit de conserve și de produse extractive conci n- 
trate și rafinate (zahăr, grăsimi, derivate de cere Y 
fabricate din făinuri de extracție mică etc.) ctt 
de băuturi alcoolice, adică de produse stocabilă 
deosebite de cele naturale nu numai prin dens! i- 
tea lor calorică, ci şi prin raportul dintre diferit 
trofine. Beneficiind de progresele realizate i 
chimie, industria alimentară a recurs la folosifeâă 
de substanțe pentru a mări fie durata de păstră re 
(conservanti), fie sortimentul de produse (arom i 
tizanţi, coloranți) pentru asigurarea diversității 6 il 
rite de consumatorii cu gusturi rafinate. 

Progresele tehnice, industrializarea și cultură: 
lizarea s-au repercutat profund nu numai asup 
sortimentului de produse alimentare și asub 
compoziţiei acestora, ci și asupra cerințelor n t t aii 
tive ale populației. Midauirek forței omului ri IPE JENTARISM, SUERRALINERTATIE 


Gură masă «bună» mai mult decit nevoile 
itive din 24 de ore. Cercetări efectuate pe 
i W echilibrul nutritiv au aratat ca, oterin- 
ad libitum» produse alimentare diferite, 
gătoa re și plăcute, au consumat cantităţi mai 
ît trebuințele organismului și au ciștigat 
Uțate pînă la 1 kg pe săptămină, contirmind 
ităle studiilor asupra răspindirii obezității în 
de condiţiile de trai. Preferind unele pro- 
n | ales pe cele rafinate sau care generează 
de senzații sub minimum de volum, în 
ltora mai putin plăcute și recuraind frec- 
Imulante (bâuturi alcoolice, cacao, catea, 
Ul este expus nu numai la un dezechilibru 
Y, ci și la unul calitativ rezultat din abaterile 
aportul dintre trofine, care se găsesc în 
felații metabolice. 
mașini în toate ramurile de producție, incl i SUPRASOLICITARE NERVOAS 
menajul familia! (gospodărie), dezvoltarea mijlgă, TI PE SCURT — CEI TREI «S» 
celor de transport, construirea de iocuințe «seră W Í 
cu încălzire centrală controlată automat și gen 
lizarea confortului au redus considerabil! acti | à 
tea musculară și cheltuiala de energie (num ru! 
de calorii consumate în 24 de ore). Automatizat 
unui mare număr de procese tehnologice și răspi 
direa aparatelor de radio si televiziune, în fata c 
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tările social-economice și în alimentație 
Intr-un timp mai scurt decit posibilitățile 
dăptare biologică la noile condiţii de mediu 
fgpbrcutat adinc atit asupra comportamentului 
imoral cit și asupra patologiei omului din 
zu Industrie avansată și cu economie pros- 


peră. Studiile statistice arată că în aceste ţări a 
crescut considerabil incidenţa bolilor cronice de- 
generative (obezitate, ateroscleroză, reumatism 
cronic, diabet, carie dentară etc.), a tumorilor, a 
tulburărilor neuropsihice și a accidentelor de 
circulaţie. 


Hiperponderabilitatea corporală și obezitatea se 
întilnesc cu atit mai frecvent (ajungind pînă la 
60%) cu cît starea economică a unei colectivități 
este mai ridicată. Deși rezervele de grăsime ar 
putea fi considerate ca «manta de vreme rea», 
totuși, cind stocarea sub formă de lipide a surplu- 
sului de calorii ingerate depășește anumite limite, 
nici silueta persoanelor respective nu mai cores- 
punde cerințelor moderne despre frumusețea fizi- 
că a omului și nici sănătatea lor nu este înfloritoare. 
Trecind cu vederea peste faptul că persoanele 
grase prin masa lor sint expuse în secolul vitezei 
la accidente, subliniem că îngrășarea, predispu- 
nînd la boli degenerative, reprezintă începutul unei 
drame a sănătății omului. Reumatismul cronic şi 
diabetul zaharat apare de 2—3 ori mai frecvent la 
persoanele grase decit la cele cu o greutate norma- 
lă. Obezitatea se însoțește adeseori de creșterea 
colesterolemiei și de modificări în compoziția 
grăsimilor din singe (dislipidemie) asemănătoare 
celor observate în cursul aterosclerozei, pe care 
o precede. Prin examene făcute pe cadavre s-a 
constatat că această boală este de 2—3 ori mai 
frecventă la persoanele grase decit la cele cu greu- 
tatea normală, iar datele statistice ale societăţilor 
de asigurare pentru viață au arătat că frecvența 
deceselor cauzate de complicațiile aterosclerozei 
este cu atit mai mare cu cit îngrăşarea este mai 
pronunțată. Astfel, în S.U.A., din 136 000 de decese, 
aproape 90 000 erau provenite din rindul obezilor. 
Aceste fapte demonstrează că obezitatea mărește 
morbiditatea și micșorează durata vieții, confir- 
mind zicala: «Cu cît cureaua e mai lungă, cu atit 
viața e mai scurtă». 


Bolile cardiovasculare, şi îndeosebi aterosclero- 
za, cu complicațiile sale cardiace și cerebrale,ocu- 
pă primul loc în structura morbidității (fiecare al 
10-lea om suferă de o boală cardiovasculară) și 
reprezintă principala cauză de moarte (pînă la 50% 
din totalul deceselor). Faptul că ele se întilnesc 
frecvent si la persoane sub 45—50 de ani arată ca 
creşterea incidenţei lor nu se datorește atit pre- 
iungirii duratei de viață și majorării procentului de 
bătrîni, ci modificării condiţiilor de trai, printre 
care cei 3 «S» (sedentarism, supraalimentaţie și 
suprasolicitarea sistemului nervos sau stress-ul) 
se situează pe primu! p'an. 


La creșterea incidenţței reumatismului cronic 
(care în patria noastră se întlinește la fiecare a! 
15-lea locuitor) a contribuit atit accentuarea seden- 
tarismului cit și modificarea alimentatiei. Este 
cunoscut faptul că hipocinematoza (insuticiența 
mișcării), şi mai ales imobilizarea, determină modi- 
ficări distrofice osteoarticulare, lar dieta rafinată 
(dezechilibrată) bogată în purine sau săracă în 
calciu facilitează apariția acestor tulburări. i 

Principalul combustibil al sistemului nervos fiind 
glucoza şi pentru metabolizarea ei fiind necesară 
prezența tiaminei, creşterea proporției de zahăr 
și de produse ratinate bogate in giucide, dar sărace 
în vitamină B, determină un dezechilibru tiamino- 
glucidic, care micșorează capacitatea de adaptare 
a creierului la ploaia de stimuli de tot felul (ce 
acționează fără întrerupere timp îndelungat) și la 
ritmul trepidant și plin de zgomote al vieţii moder- 
ne, contribuind alături de stimulente (băuturi alcoo- 
lice, cafea) la intensificarea irascibilității, apariția 
tulburărilor de comportament, a nevrozelor și a 
accidentelor de circulație, care sint de 3—5 ori 
mai frecvente pentru cei care nu se pot priva de 
băuturi alcoolice. 


POSIBILITĂŢILE DE ADAPTARE 
S-AU MICȘORAT? 


industrializarea masivă şi folosirea de materii 
radioactive, de radiaţii ionizante și, mai ales, de 
substanțe chimice în aproape toate sectoarele de 
producție au dus la poluarea aerului din întreprin- 
deri și din centrele populate cu asemenea agenți. 
În timp ce, datorită experienței filogenetice, omul 
dispune de mecanismele adaptării la factorii cli- 
matici, care au acționat odată cu apariţia lui, posi- 
bilitățile de adaptare la factorii rezultați din acțiuni- 
le sale asupra naturii sint incomparabil mai re- 
duse. Nu s-a stabilit cert măsura în care aceste 
contaminări concură la creșterea frecvenței tumo- 
rilor, însă este dovedită acţiunea cancerigenă a 
radiațiilor ionizante și a unor noxe chimice utilizate 
sau apărute în anumite procese de producție. 

Întrucit diferitele modificări social-economice 
acționează ușor, dar timp îndelungat asupra orga- 
nismului, tulburările se insta!ează insidios și au 
evoluție cronică, omul neacordindu-le importanță 
decit după ce au devenit clinic evidente, cînd ade- 
seori este prea tirziu, Descoperirea de sultamide si 
se antibiotice din ce în ce mai eticiente, dezvolta- 
rea mijloacelor de anestezie-reanimare și cunoaş- 
terea tot mai profundă a patogeniei complicațiilor 
postoperatorii, micșorind incidența și mai ales 
mortalitatea prin boli acute, au contribuit, de ase- 
menea, la cresterea frecventei bolilor cronice în 
patologia modernă a omuuul, 

Faptele expuse arata ciar că progresele tehnice 
şi prosperitatea economică au modificat substan- 
tial profilul patologiei omului. Întrucit înlocuirea 
unor boli cu aitele nu constituie un avantaj sub- 
stanțial pentru viață, s-ar părea că, deși mortali- 
tatea a scăzut și durata medie a vieții a crescut, 
totuși din punct de vedere al sănătății omul nu a 
beneficiat în măsura victoriilor ciștigate. Simpla 
adăugare de ani la durata medie a unei vieţi pre- 
matur ruginită prezintă mai puțin interes decit 
menținerea sănătăţii și, mai ales, decit ridicarea 
acesteia la un nivel mai înalt decit aceea caracteri- 
zată prin lipsă de boală clinic aparentă. Avind în 
vedere că nici o victorie nu a oferit omului numai 
avantaje, ci și neaiunsuri, pentru ca sănătatea — 
baza fericirii lui — să beneticieze de progresele 
realizate, este indispensabii ca să aplice cuceririle 
științei (care îl apără de greșeli) în toate domeniile 
vieţii practice. Aplicarea cunoștințelor noi, numai 
în unele sectoare de activitate şi răminerea în urmă 
în altele, mai ales dacă acestea sint esenţiale pen- 
tru viață, cum este alimentaţia, mișcarea în aer 
liber, odihna, expune pe om să devină victima pro- 
priilor sale victorii asupra naturii. 


Prin longevitate se înțelege o durată lungă de viață, 
depășind media de virstă normală a organismului. Omul 
trăiește astăzi în medie în jurul a 65 de ani. Sint și cazuri 
cînd se ajunge la virsta unui secol și chiar mai mult. 
Oameni care au depășit 120 ani de viață sînt cu totul excep- 
ționali, devenind după moarte personaje de enciclo- 
pedie. Ciţiva oameni «celebri» din acest punct de vedere 
merită a fi citați,deși aceste afirmații nu sînt complet 
controlate. Turcoaica Kumre s-ar fi născut înainte de 
Revoluția Franceză și ar fi murit după al doilea război 
mondial, la respectabila vîrstă de 173 de ani, iar englezul 
Thomas Parr, contemporan cu Harwey, descoperitorul 
circulatiei singelui, ar fi murit la 155 de ani, în urma unei 
indigestii. De curind Sirin Hașanov din R.S.S. Azer- 
baidiană a împlinit 150 de ani, după ce primii 100 de ani 
i-a trăit în munții Caucaz ca cioban, iar Sirali Mislimbv 
din aceeași regiune declară că a împlinit 163 de ani. 


PRELUNGIREA VIEȚII, 
NĂZUINȚĂ A LUMII MO- 
DERNE 


Principalul drum pe care tre- 
buie să-l parcurgă cercetările 
asupra longevităţii este cel al 
preîntimpinării îmbătrînirii pre- 
coce. Datele statistice mondiale 
arată că dacă se acordă o aten- 
ție mai mare grupelor de vîrstă 
între 40 si 50 de ani, perioadă 
cind diferite manifestari de bă- 
trinețe apar mai evidente, pre- 
lungirea vieții nu mai este un 
domeniu utopic. Sint încă pre- 
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zente în amintirea multor con- 
temporani celebrele experiențe 
ale lui Voronov, care considera 
că se poate întirzia îmbătrini- 
rea și prelunai viata cu ajutorul 
unor grefe de testicule de mai- 
muţă. Pe timpul lui nu se cunoș- 
teau prea multe date despre 
reacțiile de autoimunitate, reac- 
ţii brutale sau lente, care au 
obligat să se renunţe la aceste 
încercări. 

Astăzi cercetările asupra in- 
terpretării perioadei de bătrinețe 
sînt mai complexe. Biofizica, bio- 
chimia, genetica, gerontologia 
experimentală încearcă să pă- 


trundă în tainele diferențelor de 
longevitate. De ce un fluture 
trăiește o noapte şi o broască 
țestoasă 200 de ani? În lumea 
vegetală, diferenţele sînt și mai 
mari. Arborele Sequoia din Cali- 
fornia trăiește 4 500 de ani, iar 
plantele în general, și cele ierboa- 
se în special, nu depășesc un 
sezon. 

Oamenii ajung la virste apre- 
ciabile cu un potențial vital ex- 
trem de diferit. Unii trec de 100 
ani perfect lucizi și cu o mare 
forță intelectuală pînă la sfirşi- 
tul vieții. Alţii ajung la această 
virstă după ce multe decade 
înainte și-au pierdut capacitatea 
fizică fundamentală. Deci pro- 
blema !longevităţii apare mult mai 
vastă decit simplul calcul a! nu- 
mărării anilor scurși, 


PĂREREA 
STATISTICIENILOR 


Să dăm primul cuvint statisti- 
cienilor. Ei obișnuiesc să pună 
uneori sub semnul egalității du- 
rata medie de viață a populației și 
longevitatea unei populaţii în- 
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tregi sau a unei grupe de popula- 
ție. Ultimul anuar statistic al 
țării noastre arată, de exemplu, 
că durata medie de viață a cres- 
cut de la 42 de ani în 1932 la 
peste 68 de ani în 1965 pentru 
bărbați, femeile avind durata me- 
die de viață cu 5 ani mai mare 
decit a bărbaților. Cea mai lungă 
durată medie de viață din lume 
era în 1962 în Suedia: 71 de ani 
pentru bărbați și 75 de ani pen- 
tru femei, urmînd la rind Belgia, 
Olanda, Norvegia, Danemarca, 
Elveția. O situație aproape ase- 
mănătoare cu a țării noastre se 
întilnește în Anglia (68—73,9), 
Noua Zeelandă (68—73), Franța 
(67—74). Durata medie de viață 
începe să scadă în Spania (67— 
71), R.F. a Germaniei (67—72), 
Canada (67—73), S.U.A. (67— 
73), Austria (65—71), Portugalia 
(61—66). Datele arătate provin 
din statisticile anilor 1960—1963 

Creșterea longevității compa- 
rată cu durata medie de viață 
este consecința unui act sta- 
tistic, izvorit din fapte incon- 
testabile: progresele imense ale 
medicinei profilactice și curative 
(asepsie, vaccinări, medicamen- 
te, intervenții chirurgicale mo- 
derne etc.) și scăderea impre- 
sionantă a mortalitătii infantile 
(spre exemplu, în Suedia, Olanda 


Norvegia și Noua Zeelandă, mor- 

talitatea infantilă se situează 
(astăzi sub 2%), În felul acesta 
îşi pot explica, de pildă, fran- 
cezii cum a reușit să crească 
durata medie de viață de la 34 
de ani în anu! 1800 la 67 de ani 
pentru bărbați și 74 de ani pen- 
tru femei în 1963. 

După calculele statisticienilor, 
mai mult sau mai puțin contes- 
tabile, progresele medicinei și 
ale igienei ar putea mări longe- 
vitatea potențială la cifra teore- 
tică de 113—115 ani. Dar aceste 
calcule țin foarte puțin seama de 
antecedentele ereditare ale u- 
nor oameni, factori ce cîntăresc 
destul de greu în balanţa longe- 
vității. Unii geneticieni pretind 
chiar că ar calcula durata vieții 
unui om cunoscind virsta la care 
au murit părinții și bunicii celui 
interesat. Familii întregi cu lon- 
gevitate crescută sînt cunoscute 
de mult timp. Şi acest factor 
nu poate fi neglijat decit în ca- 
zuri accidentale. 

Un alt criteriu de cercetare 
statistică a longevității este ur- 
mărirea longevităţii pe grupe de 
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virstă, în diferite țări şi în dite- 
rite perioade. Citeva exemple: 
mortalitatea la bătrini este de 
3 ori mai frecventă în Europa 
decit în Africa sau Asia (în ma- 
joritatea țărilor europene, aproa- 
pe 60% din numărul de decese 
depășesc virsta de 70 de ani; 
înainte de 1948, decesele din 
această grupă de virstă de-abia 
depășeau 40%. Din 100 de euro- 
peni de 20 de ani, jumătate din 
ei vor depăşi virsta de 70 de ani; 
dacă ținem seama că înainte de 
anul 1938 numai o treime ajun- 
geau la virsta de 70 de ani, trebuie 
să recunoaștem în aceste cifre 
statistice interesante perspec- 
tive în domeniul prelungirii vieții. 

Tot statisticienii arată că față 


de anii premergători celui de-al. 


doilea război mondial. fiecare 
bărbat de 30 de ani,va trăi cu 11,3 
ani mai mult și fiecare femeie 
cu 12,5 ani, că fiecare bărbat 
de 40 de ani va depăși cu 3,6 
ani, iar fiecare femeie de aceeași 
virstă cu 5 ani virsta anilor 1938— 
1940, Chiar şi septuagenarii bene- 
ficiază de 1,1 ani. Ciştigul mai 
mare de ani pentru femei apare 
În majoritatea statisticilor euro- 
pene. Toate arată că după 85 de 
ani numărul de femei este mai 
mult decit dublu față de cel a! 
bărbatilor. 


PATOLOGIA 
LONGEVITĂȚII 


In toate vremurile s-a cerce- 
tat paralelismul între prezența 
anumitor boli și implicaţiile lor 
asupra longevităţii. Se spunea 
astfel că autoșii, purtătorii de 
hemoroizi, cei cu temperamente 
sanguine şi bilioase vor avea 
parte de o viaţă îndelungată. 
Timpul a arătat că dintre gutoși, 
purtători de hemoroizi, diabetici 
sau ateroscleroşi unii pot îm- 
bătrîni, iar alţii mor prematur, 
Există probabil o predispoziţie 
ereditară, răspunzătoare de dife- 
rențele de longevitate întilnite în 
cadrul aceloraşi grupe de boli. 
Importanța eredității apare mai 
evidentă la gemenii monozigoți 
(dezvoltați din acelaşi ou), ale 
căror boli și durată de viață 
sînt de cele mai multe ori asemă- 
nătoare. 

Ultimele statistici ale O.M.S. 
(Organizaţia Mondială a Sănă- 
tății) arată că anumite boli sînt 
mai frecvente după 60 de ani. 
Cancerul, cu diferitele lui locali- 
zări, secundează ca procentaj 


secolului a! XIX-lea, a început 
să-și piardă din autoritate. Rolul 
lui este impărţit astăzi in multe 
familii de mai multe persoane 
care pot atinge o viață lungă. 
Dacă mai ținem seama că în 
multe tări adulții nu mai sint 
dependențţii unei viitoare şi ar- 
bitrare moşteniri, ci profesiunii 
pe care au practicat-o, știrbirea 
roluiui de șef al familiei şi uneori 
răcirea între familii apar explica- 
bile. Cind bătrinul nu are altă 
sursă de susținere decit suma 
oferită lunar de copii, relaţiile 
bătrinului în familie încep chiar 


-să aibă un aspect de subordona- 


re. Situaţia se complică aparent 
la bătriînii care nu au copii sau 
care nu au fost căsătoriţi și care 
sint dependenți de ajutorul sta- 
tului. 

Altă repercusiune economică- 
socială se adresează duratei de 
viață activă. Odată cu prelun- 
girea duratei medii de viaţă, se 
va prelungi indirect şi perioada 
de activitate. Astfel, la 100 de 
oameni activi, între 20 si 65 de 
ani, procentu! de inactivi de pes- 
te 65 de ani este astăzi de 22,3%, 


AL VIEŢII MODERNE? 


Dr. VALERIU VEVERA - dr. în științe medicale 


bolile de inimă; frecvența cea 
mai mare se întilnește după 75 
de ani. 

Progresele medicinei nu pot 
fi trecute cu vederea. E posibil 
ca în viitorul nu prea depărtat 
numărul afecţiunilor care limi- 
tează durata de viață să fie muit 
scăzute. Cu prilejul unui con- 
gres de chirurgie experimentală, 
profesorul american Kolff și-a 
declarat convingerea că în anul 
1984 ce! puțin 100 000 de ameri- 
cani vor fi purtători de inimi arti- 
ficiale, prelungindu-se astfel! po- 
tentialul de longevitate. 


REPERCUSIUNILE 
ECONOMICE- t POI 


ARII 
LoNGEVIT Ti... 


indepărtarea duratei de. viață 
medie a avut ca rezultat apariția 
unor aspecte economice-sociale 
întrezărite indiscutabil într-o mă- 
sură oarecare cu citva timp înain- 
te de sociologi și. economiști. 
Printre acestea trebuie amintite 
relaţiile interfamiliale, durata de 
viață activă şi posibilitățile de 
susținere materială. 

În zilele noastre nu mai miră 
pe nimeni prezenţa a patru ge- 
neraţii într-o familie. Bătrinul, 
situat în virful piramidei, venerat 
ca un patriarh pină la sfirșitul 


iar în 1976 de 19,6%. Acest pro- 
cent. trebuie luat numai ca o 
informare statistică, deoarece 
mulți oameni peste 65 de ani 
au încă un potențial biologic 
nealterat. 

Şi acum întrebarea: La ce virs- 
tă putem spera să ajungem în 
condițiile actuale, ale societăţii 
moderne? 

Un răspuns competent l-a dat 
foarte recent un cercetător fran- 
cez, Paul Vincent. El ajunge la 
concluzia că din 10 miioane de 
persoane care ating 98 de ani 
3 vor avea certitudinea sărbă- 
torii aniversării a 110 ani, fără 
a avea siguranța unei alte fes- 
tivități în anul următor. 

Longevitatea potențială de 
care aminteam mai înainte, 113— 
115 ani, nu trebuie deci s-o con- 
siderăm de domeniul utopiei. 

Dacă se ține seama că s-ar 
prelungi viața pînă la această 
vîrstă în condiţiile unei populaţii 
actuale staționare, populația 
mondială a celor ce vor depăși 
60 de ani va putea atinge jumă- 
tate din omenire. 
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Cratere care apar și dispar 
Obiecte luminoase se „plimbă“ pe Lună 
Ziaristul John O'Neill are halucinații... 
Astronomul H.P. Wilkins dă explicații 


la postul de radio B.B.C. 


Ştirile şi informaţiile cu con- 
ținut între fantastic și realitate 
au început să ocupe din ce în ce 
mai mult spațiile unor ziare și 
reviste din lume, îşi găsesc loc 
în emisiunile de radio şi televi- 
Ziune și se pare că vor deveni 
un subiect de dezbatere la însăși 
Organizaţia Naţiunilor Unite da- 
că ne gîndim la propunerile fă- 
cute de un mare număr de sa- 
vanți — mulți dintre ei laureați 
ai Premiului Nobel — de a pune 
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în discuția acestui înalt for pro- 
blema misterioaselor O.Z.N.-uri. 

De această dată se pare că 
paşnica și «prăfuita» Lună a intrat, 
cum se spune, «în gura lumii». 
Fiind astrul cel mai apropiat pă- 
miîntenilor și deci și cel mai 
accesibil studiilor și observaţiilor, 
rareori a constituit motiv de 
inspirație a imaginaţiei fantaşti- 
lor. 

Dar se pare că nu e tocmai așa... 
De curînd, revista franceză «Pla- 
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VLAD RAICULESCU 
fizician 


Straniul pod din marea Crizei... 
Misterioasa „cruce“ luminoasă... 


nète» a făcut cunoscut cititorilor 
săi cîteva ştiri, unele dintre ele 
inedite, care duc la ideea că sa- 
telitul nostru a fost deja vizitat 
şi că anumite urme ale acestor 
«vizitatori» au fost observate de 
mai mulți astronomi de pe Pă- 
mint. 

Să vedem însă despre ce este 
vorba... 

Primul fenomen straniu a fost 
observat aproximativ acum 100 
de ani, cînd craterul Linné, si- 


- tuat în marea Serenităţii şi bine 
studiat de numeroşi observatori, 
printre care şi marele astronom 
francez Flammarion, a dispărut. 
După această dispariție, lumini 
ciudate, luînd cele mai curioase 
forme (cruce, triunghi, cerc) și cu 
intensități variabile, au început 
să se «plimbe» în regiunea mării 
Crizelor, ceea ce a făcut ca timp 
de trei ani de zile Societatea 
astronomică regală din Marea 
Britanie să studieze zi de zi 
această parte a Lunii, realizind 
peste 2 000 de observaţii. Dar 
așa cum au apărut — brusc — au 
și dispărut. Începînd cu anul 1915, 
timp de cîțiva ani, după ce po- 
vestea cu luminile aproape că se 
uitase, numeroși observatori au 
semnalat că la multe cratere lu- 
nare au apărut giganți pereți 
drepți sau curbi, care nu exis- 
taseră înainte. 

După o bună perioadă de timp, 
şi anume în anul 1950, cunoscutul 
astronom britanic H.P. Wilkins, 
care a dat una dintre cele mai 
documentate hărți ale Lunii, a 
semnalat din nou un obiect lu- 
minos de formă ovală care «zbu- 
ra» deasupra solului lunar în 
regiunea craterului Aristar- 
que. Același obiect, puțin timp 
mai tirziu, a fost observat și de 
astronomul american, doctorul 
James Bartlett. 

Dar întimplările cele mai stra- 
nii le-a avut în seara zilei de 29 
iulie a aceluiași an, 1950, redac- 
torul ştiinţific al ziarului «New 


York Herald», John O'Neill, astro- 


nom amator totodată. Studiind 
Luna printr-o lunetă puternică, 
el a observat pe fundul deșertic 
al mării Crizelor profilul... unui 
imens pod, cu o lungime de apro- 
ximativ 28 km. Și-a dat seama 
că uimitoarea construcție a fost 
realizată în timp foarte scurt, 
deoarece cu numai cinci săptă- 
miîni în urmă el mai avusese sub 
observație această parte a Lunii. 

Cu tot pericolul de a fi atacat 
de toată lumea savanților, cum 
de altfel s-a și întîmplat, el a dat 
totuși publicității cele observate. 
După scurt timp, dr. H.P. Wil- 
kins a anunţat că și el a observat 
construcția descoperită de O' 
Neill, urmînd ca nu după multă 
vreme aceeași comunicare s-o 
facă şi prof. Patrick Moore afir- 
mînd că de două ori, timp de mai 
multe ore, a observat podul lui 
O'Neill. 

Chemat să dea explicații la 
postul de radio B.B.C., dr. Wil- 
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şit să fotografieze o curioasă 
cruce luminoasă în apropierea 
craterului Perry, fotografie pu- 
blicată în magazinul astronomic 
al Universității din Harvard, «Sky 
and Telescope». Braţele acestei 
cruci, ce măsurau mai multe mile 
în lungime, erau egale ca lun- 
gime și se tăiau în unghi perfect 
drept. 

Ce este discutabil și indiscu- 
tabil din aceste observații e în- 
tr-adevăr greu de presupus în 
momentul de față. Dar, desigur, 
nu este departe timpul cînd cele 
arătate mai sus se vor dovedi 
ca fiind fapte reale sau simple 
născociri ale unor minţi aprinse 
de imaginaţie, sau pur și simplu, 
și credem că aceasta este expli- 
cația cea mai verosimilă, inter- 


pretarea eronată a unor feno- 
mene naturale ce se petrec pe 
Lună. Pînă la adevărata explicaţie 
nu ne rămîne decit să mai aștep- 
tăm puţin! 
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INDUSTRIEI CHIMICE ROMÂNEŞTI 


ION UDREA 


Printre fabricile sau uzinele cu un renume bine consolidat 

astăzi atit în țară cît și peste hotare, 

înălțate pe locuri unde altădată existau doar mici întreprinderi 

de o importanță cel mult locală, se numără 

și Fabrica de produse chimice «Sinteza» din Oradea. 

În urmă cu numai două decenii, fabrica era constituită din 2—3 mici clădiri, 

slab utilate, unde, cu metode rudimentare, se produceau într-un an: 

15 tone de acid salicilic tehnic, citeva sute de kilograme de clorură de etil tehnică 
și clorură de etil în fiole. 

Nu după mult timp încep să se ridice însă instalații noi, 

al căror număr se va mări de la un an la altul, 

capacitatea de producție ca și varietatea sortimentelor cunoscind o creștere continuă. 
În 1952 găsim în plus citeva noi produse de mare importanţă: 

acidul salicilic farmaceutic, clorura de metil, 

precum și acidul acetil salicilic (aspirina). 

După numai doi ani, 

gama produselor realizate se mărește cu acidul benzoic și benzoatul de sodiu farmaceutic... 
Astăzi fabrica orădeană 

livrează nu mai puțin de 16 produse importante, unanim apreciate. 
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«ETALON DE CALITATE» 
— PIAȚA MONDIALĂ 


Prima remarcă ce poate fi făcută în legătură cu 
activitatea actuală a Fabricii de produse chimice 
«Sinteza» din Oradea este, fără Indoială, cea refe- 
ritoare la calitatea superioară a produselor sale, 
deoarece, tocmai datorită acestei însușiri, ea și-a 
cucerit un mare prestigiu nu numai la noi în tară, 
dar și pe piețele unor țări cu vechi tradiţii în indus- 
tria chimică,cum sint, de pildă, Anglia, R.F. a Ger- 
maniei, Elveţia. Ţinind cont că peste 55% (la unele 
produse chiar 80—90%) din producția totală a fa- 
bricii este destinată exportului, în peste 30 de ţări, 
atenţia și eforturile colectivului sint îndreptate, în 
primul rind, spre îmbunătăţirea continuă a indici- 
lor de calitate. De altfel, acidul salicilic superior 
fabricat aici are drept «etalon de calitate» solicita- 
rile pe piața mondială. În ultimii ani, întreprinderea 
nu a primit nici o reclamaţie vizind calitatea pro- 
duselor din partea vreunuia dintre beneficiari. 

Reducerea prețului de cost cu 4—6% (şi uneori 
chiar cu 8—12%) anual la fabricarea diferitelor 
produse constituie, de asemenea. un alt obiectiv 
important a! fabricii. Asttei, față de 1959 preţul 
de cost al unei tone de acid salicilic a scăzut 
de aproape două ori și jumătate. Fireşte, exemple- 
ie ar putea continua. Amintim doar că, datorită 
acestui fapt, sumele investite în modernizarea și 
reutilarea fabricii s-au amortizat în decurs de nu- 
mai cîțiva ani, iar la unele instalaţii, ca la cea de 
acid benzoic, în chiar mai puțin de un an. 


PREZENT ȘI PERSPECTIVĂ 


Oricit de modern, un utilaj sau un procedeu teh- 
nologic nou nu rezolvă de la sine problemele de 
viitor ale ameliorării producţiei. De aceea, o pre- 
ocupare de seamă în activitatea colectivelor de 
ingineri, cercetători, tehnicieni din întreprinderi 
este reprezentată de activitatea de perfecționare 
continuă a proceselor de fabricație. La Fabrica 
«Sinteza», rezolvarea unor măsuri tehnice-organi- 
zatorice, aplicarea de inovații, precum și a unor 
invenții au condus la mecanizarea și automatiza- 
rea unor procese tehnologice importante. Condu- 
cerea procesului de producție de la tabloul de co- 
mandă la faza de carboxilare a fenolatului de sodiu 
de la instalația de acid salicilic), ca şi reglarea auto- 
mată a cazanului cu abur, intrat de curind în tuncțiu- 
ne, vin să confirme în plus rodnicia unor asemenea 
preocupări. 

O invenţie recentă este noua autoclavă — auto- 
clava verticală de 10 mc — pentru sinteza acidului 
salicilic tehnic, brevetată nu demult, care o Jolo- 
culeşte pe cea de 1 mc. Așa cum ne spunea ingi- 
nerul-șef Moise Dumitru, unu! dintre realizatorii 
invenţiei, noua autoclavă asigură o creştere a ca- 
pacității de producţie cu nu mai puţin de 270 de 
tone pe an. Inovaţiile au adus și ele o contribuţie 
de seamă ia îmbunătăţirea calităţii produselor, 
mecanizarea muncilor grele, reducerea consumu- 
rilor specifice, constituind totodată un nesecat 
izvor de beneficii. Cele 324 de inovaţii aplicate în 
perioada 1960—1965 au adus fabricii economii în 
valoare de 1,5 milioane de lei. 

Perfecţionarea proceselor tehnologice și ridi- 
carea pe o treaptă superioară a parametrilor teh- 
nici-economici va constitui, desigur, și pe viitor 
unul dintre principalele obiective ale întreprinderii 
chimice orădene. La secția de halogenuri de alchil, 
de exemplu, se află în curs de experimentare o 
instalaţie de fabricare a clorurii de metil şi a clorurii 


de etil în sistem continuu. Procedeul folosit rezol- 
vă nu numai probleme de capacitate, dar el aduce 
îmbunătățiri şi din punct de vedere al protecției 
muncii, înlăturînd faza de descărcare și încărcare 
a reactoarelor, unde în prezent se degajă însemnate 
cantități de noxe (acid clorhidric, vapori de clorură 
de metil etc.). Contecţionarea unui nou tip de uscă- 
tor care să elimine strangulările de la faza de usca- 
re a acidului salicilic, ca și realizarea unei metode 
continue de sublimare a acestuia constituie două 
dintre problemele care vor fi, de asemenea, rezol- 
vate într-un viitor apropiat. Ca urmare a introduce- 
rii acestor perfecţionări, în 1970 productivitatea 
muncii va fi cu circa 70% mai ridicată decit în 1965. 

Extinderea fabricii va permite totodată şi realiza- 
rea unor noi progrese în diversificarea sortimen- 
telor de produse. 


Pășşind pe poarta fabricii, 
privirea vizitatorului este atrasă 
de instalația pentru 

fabricarea bioxidului de carbon 
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tuburi azbociment 

plăci din azbociment 
spalieri vie 

garduri din prefabricate 


